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Liebe Werktatige
der Deutschen Seercederei!

Das Sekretariat der Bezirksleitung
Rostock der Sozialistischen Einheits-
partei Deutschlands begriift und
begliickwiinscht alle Werkté&tigen
des VEB Deutsche Seereederei
anléBlich des 20jéhrigen Bestehens
Eures Betriebes.

In den ketzten 20 Jahren hat sich
Euer Betrieb unter den Bedingungen
der Arbeiter-und-Bauern-Macht
erfolgreich entwickelt. Aus den
Anféngen mit dem Dampfer
«Vorwérts” ist eine Handelsflotte
entstonden, die heute Uber

160 Schiffe verfligt und die politische
und Skenomische Entwicklung
unserer Deutscdven Demokratischen
Republik ouf den Weltmearen
beweist. Durch die enge Zusammen-
arbeit mit den sowjetischen Schiff-
fahrtsbetrieben sowie den Reedereien
anderer sozialistischer Lénder

leistet der VEB Deutsche Seareederei
einen wesentlichen Beitrag zur
sozialistischen Integration und damit
zur sténdig wachsenden Uberlegen-
heit der sozialistischen Staaten-

gemeinschaft. Die von Euch in den
20 Johren geleistete Arbeit tragt
zum politischen und &konomischen
Woachstum unseres Stoates bei.
Wir sehen in der Bereitschoft der
Matrosen, der Offiziere und der
an Land beschiftigten Werkiatigen
die Garantie, um die Beschjiisse
des VIl Parteitages der SED
erfolgreich zu verwirklichen,

Der besondere GruB und Dank
des Sekretariats der Bezirksleitung
Rostock der SED gilt den Schiffs-
besatzungen und den Kollektiven
in den Landbereichen, die sich

in den 20 Jahren des Bestehens
des VEB Deutsche Seereederei
sesondere Verdienste erworbem und
damit wesentlich die Entwicklung
Zures Betriebes beeinfluBt haben.
Wir wiinschen ollen Matrosen,
Maschinenassistenten, Offizieren,
Ingenieuren und Angestellten

des VEB Deutsche Seereederei
weitere Erfolge in der Arbeit und
im persénlidten Leben alles Gute.
Restodk, 1. Juli 1972

Mit sozialistischem GruB
Harry Tisch, Kandidat des Politbiiros
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Vor nunmehr 20 Jahren, am 1.Juli
1952, wurde der VEB Deutsche Seeree-
derei Rostock gegriindet., Mit 36 Mitar-
beitern und einem fast {finfzig Jahre al-
ten Dampfer fingen wir an. Der Damp-
fer, dessen Name ,Vorwiris® Losung,
Symbol und Aufgabe zugleich war, fuhr
unier dem Kommandc von Kapitin
Bevkirch erfolgreich in der Ostsee. Als
Frachtschiff und Kaderschmiede zu-
gleich, wurden doch an Bord dieses
Schiffes viele Genossen erzogen, die heu-
te in leitenden Funktionen der Handels-
schiffahrt tétig sind. Der Anfang war
nichi leicht, doch die Kontinuitit der
Wirtschaltspalitik unserer Partei- und
Staatsfiihrung fithrte zu einem raschen
Aufbau unserer Handelsflotte, Die Hil-
fe der Sowjetunion ermdglichte uns die
Indienststellung der Schiffe ,Rostock”
und Wismar“, die urspringlich zur
Lieferung an die SU bestimmt waren.
Die Peene-Werft Wolgast und Elbewerft
Boizenburg lieferten die ersten Kisten-
molorschiffe und auf der Warnowwerft
Warnemiinde wurde der erste Hochsee-
frachter mit einer Traglihigkeit von
10 000 tdw aul Kiel gelegt. Mit der In-
dienststellung des Hochsesfrachters MS
wFrieden” 1957 wurde die bedeutendste
Elappe in der Entwicklung unserer Rea-
dere! eingeleitet. Erst jetzi war eine

DDR-Seefahrt im weltweiten Mafstab
miglich. Unsere jungen Seeleute, Matro-
sen, Motorenwiirter, Koche, Offiziere
und Kapitiine stellten mit diesen Schif-
fen als erstes die Verbindung zu unseren
sozialistischen Bruderlindern in Uber-
see, Vietnam, Korea und Kuba her.
Weitere Linier wurden in schnel-
lerem Tempo aufgebaut, Dank der gro-
flen Anstrengungen der Werktitigen auf
den Werften und in der Flotte konnte
bereits 1964 das MS ,Wilhelm Florin®
als 100, Schiff der DSR in Dienst ge-
stellt werden. Seit Ende der 50er Jahre
strebt der VEB DEUTSCHE SEEREE-
DEREI, der bis dahin {berwiegend
Trampschiffahrt betrieben hat, verstirkt
die Linienschiffahrt an. Das Liniennetz
der Reederel umfalBt heute 20 regelma-
Bige Liniendienste, die stdndig weiter
verbessert und rationalisiert werden.
Die Staatsflagge der Deutschen Demo-
kratischen Republik und unsere Reede-
reiflagge sind inzwischen ein gewchntes
Bild in den Hiifen der Welt geworden.
Umfangreiche und dauerhafie Bezie-
hungen zu Abladern, Maklern und
Agenten bestdtigten die Zuverldssighkeit

G. Freiberg, Generaldirekior

und Leistungsf8higkeit unserer Flotte.
Doch nicht nur die Attraktivititen un-
serer modernen Schiffe brachten uns
dieses Ansehen, vielmehr trugen die
Schiffsbesatzungen, die theoretisch und
praktisch mit einem gut fundierten
‘Wissen ausgeriistet sind und stets den
festen Klassenstandpunkt eines Biirgers
unserer sozialistischen Heimat Gberall
in der Welt vertreten, dazu wesentlich
bei. Inzwischen hat die DSR einen Ent-
wicklungsstand erreicht, von dem die
damaligen Aktivisten der ersten Stunde,
‘Willi Beykirch und Ernst Dedow, nicht
einmal zu triumen wagten, Der Schnell-
frachier .Karl Marx* befindet sich be-
reits auf seiner zweiten Fernostreise,
das nichste Schiff dieser Klasse, die
wFriedrich Engels’, wird in wenigen
Monaten folgen. Stellen wir diese
Schiffe neben den Dampfer . Vorwirts”,
50 wird gleichsam sichtbar im wahrsten
Sinne des Wortes, welchen Weg die Re-
publik, die Deutsche Seercederei und
wir alle unter Flhrung der Arbeiter-
klasse in diesen 20 Jahren zuriick-
Eelegt haben.

Jeder von uns ist mit seinen Auf-
gaben gewachsen. Eine besondere Be-
deutung hat die Integration der sozia-
listischen Liinder auf dem Geblet der
Schiffahrt. Denn diese immer enger
werdende Zusammenarbeit des VEB
Deutsche Seereederei mit Reedereien
der Sowjetunion und anderer sozialisti-
scher Linder stelll die Verwirklichung
des RGW-Komplexprogramms auf dem
Gebiet der Schiffahit dar. Auch auf die-
sem Gebiet erwachsen uns neue Auf-
gaben. Wenn wir am 20, Jahrestag un-
seres Bestehens Bilanz Uber die bisher
geleistele Arbeit ziehen, so darf dabei
keinesfalls die Entwicklung der Arbeits-
und Lebensbedingungen aller Beschif-
ligten, insbesondere unserer Seeleute,
feklen, denn sie alle sind es, die die
neuen grollen Aufgaben und Ziele, die
der VIIIL Parleitag uns steckt, verwirk-
lichen werden. Unsere Wettbewerbs-

ziele sind hoch, das zeigt uns der Be-
schluf  der Vertrauensleutevollver-
sammlung der Reederei, doch im sozia-
listischen Wettbewerl, durch die Initia-
tive jedes einzelnen wird es uns gelin-
gen, dieses groBe Vorhaben, die Waren-
produktion 1972 mit 30 Millionen Mark
zu {iberbieten, zu bewiltigen. Natlirlich
bedarf es hierzu auch der weiteren Ver-
besserung der Transporiprozesse sowle
des rationellen Schiffseinsatzes wunter
Ausnutzung aller Reserven. In Aus-
wertung langjdhriger Erlahrungen rin-
gen wir an Bord unserer Schiffe gegen-
wiirtig um die Herausbildung fester Ar-
beitskollektive; f9r jedes Schiff wird es
in Zukunft eine Stammbesatzung geben,
die fiir einen bestimmten lingeren Zeit-
raum aufl dem jeweiligen Schiff zusam-
men fahren wird. So werden sich dar-
aus glinstige Miglichkeiten fir die Kol-
lektivbildung ergeben, ebenso fir die
Leitungstiitigkeit an Bord, fir die Ab-
geltung wvon Urlaub und {reien Tagen
sowie fir die Werterhallung und Ver-
antwortlichkeit fiir das Objekt .Schiff".
Die Bildung von Stammbesatzungen hat
Prozesscharakter und wird maligeblich
von den Bordlkeollektiven selbst erfolgen.

Das 20jihrige Bestehen unserer Ree-
derei mochten wir hiermit zum AnlaB
nehmen, allen Mannschaften, Unter-
offizieren, Offizieren und Kapitiinen so-
wie allen Mitarbeitern der Landbereiche
fiir ihre geleistele Arbeit, fiir die stete
Einsatzbereitschaft und hohe Pflicht=
erfiilllung zu danken und ihnen allen
die besten Wunsche fur das weitere
erfolgreiche Schaffen zu fhrem persin=-
lichen Wohl und zum Wohle unserer
sozialistischen Gesellschaft zu Uber-
mitteln,

1. Bishl,

Stellvertreler des Leiters
der Paolitabteilung DSR
G. Frelberg,
Generaldirekior DSR

0. Dau,
BGL-Vorsitzender DSR
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Schnellfrachter
.Karl Marx”

Das modernste Schiff des VEB DSR
ist die im Herbst 1971 in Dienst ge-
stellte .Korl Marx™ mit einer Tragfdhig-
keit von etwo 13000 tdw.

Der im Liniendienst nach Fernost
eingesetzte  Schnellfrachter, der mit
einer Moschinenleistung von 20 300 PS
eine Dienstgeschwindigkeit von 22 Kn.
erreicht, ist fir den Transport von Stiick-
gitern einschlieBlich Schwergut (120 1-
Schwergutbaum) sowie von Contoinern
singerichtet. Das Schiff ist hochgradig
outomatisiert und fir einen 24stindigen
wachireien Betrieb ousgeriistet. Die Be-
sotzung von etwa 30 Monn ist in kom-
fortoblen Ein-Monn-Kabinen unterge-
bracht.

Motorfrachtschiff
Typ XD

Von 1967 bis 1970 wurden 16 Schifie
dieses 10000 tdw groBen Typs durch
den VEB W erft Warr inde er-

299 BRT -
Kiistenmotorschiffe
Der VEB Elbewerften Boizenburg/

RoBlau boute won 1970 bis 1972 15
n

baut. Diese S5Schiffe, die fiini Lode-
rdume, Kihlloderdume und SiBsltanks
besitren, hoben eine Houptmaschinen-
leistung von 11200 PS, die dem Schiff
eine Dienstgeschwindigkeit von etwo
19 Kn. verleiht. Die gesomte Maschinen-
anloge ist weitgehend automatisiert
und erloubt die Durchfihrung eines
24stindigen wachfreien Maschinenbe-
triebes. Die Besatzung besteht aus etwo
32 Monn und versieht ihren Dienst iiber-
wiegend in Komplexbrigoden. Die Ein-
satrgebiete dieser Schiffe sind vorwie-
gend die Relationen Fernest, Indien
und Siidamerika.

chiffe 299 BRT fir den
VEB D5SR. Wéhrend vier Schiffe dieses
Typs fiir den Containerdienst vorgese-
hen sind und kein eigenes Ladege-
schirr besitzen, haben die weiteren elf
mit Bordkrinen ousgerlisteten Schiffe
ein breiteres Aufgobengebiet im Li-
nien- und Tromp- wie auch im Contai-
nerdienst in der Relotion Mord-/Ostsee.

Die hochgrodig outomatisiesten Ki-
mos, die eine Dienstgeschwindighkeit
von 12 Kn. ereichen, sind fir den
24stindigen wochireien Maschinenbe-
trieb ousgelegt und werden mit siner
Besotzung von sieben Mann gefahren.
Besonders hervorzuheben sind die aus-
jezeichneten Manévriereigenschaften
dieser Einheiten.

Motorfrachtschiff
Typ IV

In den Jahren 1957 bis 1961 wurden
will Schiffe dieses 13000 tdw groBen
Typs in Dienst gestellt, der fir den
Transport von Stiick- und Schiittgiitern
aller Art im Linienverkehr und Tromp-
dienst eingerichtet ist.

Das Schiff besitrt fin! LoderBume,
Kihlloderdume,  SiiBéltanks  sowie
twei Iwischendecks und ist (berwie-
gend mit LadebBumen ousgerlstet. Die
ous vier Motoren bestehende Houpton-
triebsanlage von 7200 PS arbeitet Gber
Getriebe ouf rwei Propeller und wer-
leiht dem Schiff eine Dienstgeschwindig-
keit von etwa 15 Kn. Die Besotzung be-
stond in den ersten Betriebsjohren ous
56 Mann, wihrend ouf Grund von Ro-
tionalisierungsmaBnahmen heute etwo
40 Mann das Bordkollektiv bilden.

Vom Dampfer
Vorwdrts” zum
Schnellfrachter

Als am 1. Juli 1952 der VEB Deutsche
Seereederei gegrindet wurde, stand die-
sem jungen Betrieb ein einziges Schiff zur
Verfiigung, das bereits fost ouf ein Alter
von 50 Jahren zuriickblicken konnte, dessen
Nome ober ein Symbol ist fiir den Aufbou
der Deutschen Demokrotischen Republik,
wie ouch fir die Entwicklung des VEB Deut-
sche Seereederei Rostock, selbst: der
Dompler Vorwdris®. Aus diesem Anfong
herous eniwickelte sich der VEB DSR Dank
der groBen Unterstitzung von Portei und
Regierung und der Kroit der Werktétigen
unserer Republik zu einem international ge-
ochteten Schiffahrtsuntermnehmen.

Wahrend in den ersten Johren des Aul-
boues der DSR dds Wachsen ihrer Flolte
noch durch Schiffe in der GroBenordnung
4000 tdw und Dempfbetrieb gekennzeich-
net wurde — es sel hier on die erslen Neu-
bauten von volkseigenen Werften der DDR -
die Dampler .Rostock” und Wismar®, er-
innert — so wor dies ober nur der Aus-
klang der Epoche mit Kolbendompima-
schinen angetriebener Schiffe. Bold folgten
groBe Serien von Frochimotorschitfen, wie
beispielsweise die Einheiten der Typ IV-
Klasse mit 13000 idw, der 500. und 840
tdw — Kislenmotorschilfe, In diesen Zeil-
roum f8lit auch der Beginn der .Stecken-
plerd”-Bewegung, die es ouf Grund ruséitz-
licher Exportverpilichlungen vieler DDR-
Betriebe ermaglichte, lir die ielten De-
visenerldse Schiffe im Auslond onzukou-
fen.

Dos Progromm der sténdigen Erweite-
rung und technischen Vervellkemmnung der
D5R-Flotte wurde Anfong der 6Der Johre
mit solchen Schilisserien, wie Typ IX, Typ
X, DSR-Frame und Holiframo weiterge-
fihri. Mit der Indienststellung von auslan-
dischen Schiffsneubauten, wie Kihischiffen
und Frachtern der Mitlelionnage sowie ins-
besondere mit den ouf unseren volkseige-
nen Werften erbaulen Serien des Typs XD
und des Typs .Afriko” wurde durch die
Ttiluulumcli:ierung und die Einfilhrung des
wochfreien Schiffsmoschinenbetriebes einer
neuen Qualitét 2um Druchbruch verholfen.
Der im Jahre 1971 in - Dienst gestelile
Schnellirachter .Karl Morx®, der gegen-
wirtig dos Floggschiff der DSR dorstellt,
wor gin néchster Schritt in der kontinuier-
lichen Weiterentwicklung der DSR-Flotte.

Dieser Schiffstyp ist zum heutigen Zeil-
punkt dos medemnslte und am weitesten
automotisierle Schilf unserer Reederei und
verkorpert im In- und Apsland die hohen
Servicembglichkeiten der Handelsflotte der
DDR.

Neben der Houplaulgobe der DSR, der
Beférderung von Hondelsgilemn in oller
‘Welt, betreibl unser Betrieb ouBardem die
Fossagierfohrt.

Zum 30, Juni 1972 veriligt der VEB Deut-
sche Seercederei Rostock iber 159 Hondals-
schiffe und 807 350 1dw und ein Passagier-
schiff mit 12 442 BRT.

Alps

Entwicklung
in Fakten
und Zahlen

1. Juli 1952

Griindung des VEB Deutsche Seercederel
Rostock mit 36 Beschiftigten, dovon 21 oul
dem ersten Schiff der Reederei

1934  Erweiterung der Flotte mit Hilfe der
SU durch dig Meubouten D  Rostock”, D
Wismar”

1955 Indienststellung des ersten Kidmos
-Greifswold™ als Beginn einer Serie von 18
Kimos des gleichen Typs und domit Be-
ginn des Aufbaus der Flotte mit Serien-
schiffen

1936 Grindung des ersten Gemeinscholts-
dienstes mit der FAA, Finnland

1957 Aktion D . Thélmann-Pionier™: die
Pienigrorganisation stellt 1,5  Millionen
Mark und den Sommelerlés ven Schratt,
Buntmetoll und Papier rum Bou des Schil-
fes zur Verfiigung

= Beginn der Levantefahr

= Indienststellung von GroBschiffen, vom
Typ IV und damit Beginn der DDR-Schifi-
fohrt im weltweiten MaBstab

1958 Beginn des Aufbaus der Speziol-
schiffohrt mit MT .leuna 1", weiter foigt
eine Serie von sechs Massengutfrochiemn
—400 Lehrlinge werden proktisch und
theoretisch on Bord von Lehr. und Fracht-
schiffen ausgebildet

1960 Einweihung des Rostocker Ubersee-
hofens,

1961 MS _Vélkerfreundschaft™ in Dienst
gestelit

1968 Forcierter Ausbau der Flotte mit Se-
rienschiffen, Ankouftonnagen und Beginn
der Kihlschiffahrt

= M5 _Florin® wird 1964 als 100. Schifi in
Diensi gestelli

— Obergang zur GroBtankerfahrt

1967 15 Jahrestog des VEB Deutsche See-
reederei mit einer Floite von 153 Fracht.
schiffen mit insgesamt 937272 tdw, zwei
Fahrgastschiffen und einem Versorgungs-
schilf

1969 Beilritt zur Indien/Pokistan Conle-
rence

—Stopellouf des ersten Wulstbugschiffes
vom Typ XD MS ,Freyburg®

= Auszeichnung des Kellektivs des VEB
DSR mit dem Orden .Bonner der Arbeit”
= 1970 Indienststellung des Containerkis-
mos .Boltenhogen™ als erstes Schiff einer
Serie von Speziol-Kimos

1971 Indiensistellung des ersten Schnell.
frachters Karl Marx"

39 Schiffe fohren mit 24stindigem wach-
freien Maschinenbelrieb

1972 Mit M5 Warin" wird das 160, Schiff
der DSR in Dienst gestelit. Der Stond der
DSR-Flotte im Jubildumsjohr kann somit
159 Trockenlrachter mit einer Gesamtion.
noge von 807 351tdw, daven 157 Trocken-
frachter, 1 Fahrgostschiff, 1 Leimtanker
(Bellatrix) 1 Versargungsschiff (Bereitschalt)
oulweisen.



Erinnerungen

Otto Kirchmann -
seinen Namen
kennt jeder

»20 Jahre DSR, ja, das ist eine be-
wegende Zeit gewesen. Fast 15 Jahre
habe ich diese Entwicklung miterlebt
und mitgestaltet,

Wenn ich mich noch recht erinnere,
£0 war es, glaube ich, am 19. Mirz 1958,
wo ich als Bootsmann auf MS ,Frie-
den” aufstieg. Mein zweites Schiff, auf
dem ich als Lehrbootsmann fuhr, war
MS ,H Heine",

Ja, und seit 1. August 1962 (drei Jahre
lang) als Lehrbootsmann beschiftigt,
fahre ich heute immer noch als Ober-
bootsmann auf unserem Lehr- und
Frachtschiff _J, G. Fichte*, Es geht ein-
fach ohne .Schiffsplanken” unter den
Fiiflen nicht, so meint Otto Kirchmann.

Wer kennt in der Flotte seinen Na-
men nicht?

Viele der heutigen nautischen Offi-
ziere und Matrosen haben ihn wiihrend
fhrer Ausbildung auf den Lehr- und
Frachtschiffen unserer Reederei als
einen nimmermiden, stets einsatzberei-
ten, aber auch zu Humor und Spafi auf-
gelegten Menschen kennen und schit.
zen gelernt.

Ubrigens feierte Genosse Kirchmann
am 20. Mai 1971 bereits sein 50. See-
fahrisjubilium.

Das ist doch recht beachtlich.

Die Schiffsleitung des MS .J. G.
Fichte* wilrdigte damals in einer Feier-
stunde an Bord das Leben, die Treue
zum Seefahrisberuf, seinen rastlosen
Einsatz an Bord des Schiffes und zeich-
nete jhn im Namen des Direktors des
Flottenbereiches zum 4. Male mit dem
‘Titel ,Aktivist der sozialistischen Ar-
beit* aus.

In unserer weiteren Unterhaltung er-
fuhren wir noch sehr viel aus seiner

'S0jéhrigen Seefahrt.

Die wichtigsten Stationen wollen wir
hier noch nennen.

Am 20.Mai 1821 begann Otto Kirch-
mann als 15jdhriger die Seefahrt, da-
mals wie iiblich als .Junge" auf einem
Segelschiff (Schoner) im Nord-Ostsee-
bereich. Bis 1924 war er auf insgesamt
fiinf Schonern titig, der grédte 2501,
als Jungmann, Leichtmatrose und
schlieBlich als Matrose. 1924 begann
dann auch filr Otto Kirchmann die Zeit
der Dampfschiffahrt. Als Quartermei-
ster und Bootsmann befuhr er bis zu
seiner Verwundung 1942 die verschie-
densten Seegebiete. Der Kriegsaus-
bruch 1939 {berraschte ihn auf dem
Dampfer ., Wangom® im Ausland.

Nach einem Fliegerangriff auf das
Schiff in der Nordsee wurde er an der
rechten Hand verwundet, so daB er der
Seefahrt erst eiomal .ade® sagen
mafite,

Nach 1945 beschiiftigte er sich zu-
niichst durch andere Titigkeiten, bis
thn die Seefahrt wieder griff,

Nun hat er fast 15 Jahre tagein, tag-
aus seine umfangreichen Erfahrungen,
Kenntnisse und Fertigkeiten an die jiin-
gere Generation weitervermittelt. Die
See, das ist Otto's zweite Heimat. In
den Gesprichen betont er immer wie-
der:

Zuerst kommt das Schiff, dann noch
einmal das Schiff, und dann erst alles
andere (auch die Familie, wie er
schmunzelnd hinzufiigt). Aber so ist es
nun einmal, die Seefahrt ist sein ein und
alles, fiir sie geht er villig auf.

Wer, wie er, mit Lelb und Seele See-
mann ist, der bleibl dabei, solange es
eben geht, auch wenn es dann und wann
persinlichen Arger gibt. (Und wo gibt
es den nicht?)

Ja, das ist er, unser Otto Kirchmann,
vital und lebensfroh!

Wiinschen wir fhm weiterhin beste
Gesundheit, Freude im Beruf und Wohl-
ergehen, auch fir seine Familie.

Vom Matrosen
zum Kapitéan

Als die Reederei drej Jahre aly war,
hatte Genosse Zepplin schon die Ma-
trosenausbildung in der Tasche, Vom
Fischkombinat Safnitz kommend, be-
gann er am 1. September 1855 als Ma-
trose bei der DSR seine neue Tiitigheit.
Ein Jahr Fahrenszeit in der Flotte ist
wohl nicht lange. Denn Genosse Zepp-
lin wurde auf Grund seiney ausgezeich-
neten fachlichen und gesellschaftlichen
Leistungen bereits 1956 zum Erwerb des
Patents A 6 zup Seefahrtsschule Wu-
strow delegiert. S0 wie er, waren es
viele, die von der Grindung an und in
all den Jahren die Entwicklung der DER
unbeirrbar, die eigenen Interessen zu-
rickstellend, sich formten und mit die
Voraussetzungen fiir eine starke sozia-
listische Handelsflotte unserer DDR
schufen, auf die wir heute alle stolz
sind. Stellvertretend fir alle, die wir hier
nicht nennen kénnen, heute aber noch
akliv in der Flotte tiitig sind, wig die
Genossen Knaul, Schickedanz, Diirkop
u. a, sind ihre Namen fest verwurzelt
mit der Entwicklung der DSR, So
schrielb auch Genosse Zepplin im Ver-
laufe der Jahre ein Stiick Geschichte mit.
1956 beendete er sein Studium erfolg-

A
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reich und fuhr anschlieBend als Nauti-
scher Offizier auf verschiedenen Schif-
fen der DSR.

Durch iberdurchschnittliche Leistun-
gen konnte er bereits im Juli 1962 als
Kapitin berufen werden, Damals felerte
die Reederei ihr 10jdhriges Bestehen, In
den [olgenden 7ehn Jahren hat er sich
als Kapitin unserer Flotte bewiihrt, hat
alle ihm {ibertragenen Aufgaben erfiillt.
Perstinliche Einsatzbereitschaft, beispiel
hafte gesellschaftliche Tiitigkeit wund
zielstrebige Leitungstitigkeit sind
Merkmale seiner Arbeit und waren aus-
schlaggebend fiir die Erziehung wund
Schaffung eines guten Bordkollektivs.
Die dkonomische Fahrweise und der
stindige Kampf um die Ubererfiillung
des Betriebsplanes fanden ihren Aus-
druck darin, daB sein Schiff stets eine
filhrende Positibn tm sozialistischen
Wettbewerb einnahm, Mit seiner ziel-
strebigen, korrekten Arbeit erwarb sich
Kapitiin Zepplin Anerkennung und
Vertrauen auch bei den ausléndi-
schen Maklern und Abladern. In Aner-
kennung seiner langjihrigen, gleich-
bleibenden guten bis sehr guten Lei-
stungen wurde ihm 1971 der Ehrentitel
»Verdienter Seemann“ verlichen, Th-
nen allen, die von Anfang an dabei wa-
ren, an der Entwicklung der Reederei
mafigeblichen Anteil haben, jhnen allen
gilt heute an dieser Stele Dank und
Anerkennung. Thre Leistungen, ihre
Tatkraft, ihre Uneigenniitzigkeit in den
20 Jahren verkirpern ein Stiick Arbei-
ter-und-Bauern-Macht, Sie schufen mit
die Voraussetzung zu dem, was die DSR
heute ist.,

Von damals
zu heute
erhebliche
Unterschiede

Die rasche Entwicklung von Wissen-
schaft und Technik fihrt in allen Be-
reichen der Volkswirtschaft zur Ein-
fithrung never Fertigungsverfahren und
moderner Technologien. Diese Ver-
dnderungen spiegeln sich auch an den
fiir die Handelsschiffahrt der DDR von
unseren Werften gebauten Schiffen wi-
der. Das Ergebnis dieser Entwicklung
zelgt sich insbesondere in einer hoheren
Arbeitsproduktivitit und in der Ver-
besserung der Arbeits. und Lebens-
bedingungen unserer Seeleute.

Die in den letzten Jahren in Dienst
gestellten Schiffe vom Typ XD, der
LAfrika-Serie”, des Typs .Boizenburg®
_und der Schnellfrachier sind iiberzeu-
gende Beispiele fiir den hohen Stand
des Schiffbaus in der DDR, fiir die Ein-
fihrung und Anwendung moderder
Technologien.

Die Grundlage hierfiir bildet die
Mechanisierung und Automatisierung
von Teilprozessen des Schiffsbetriebes.
Dieser Prozel wveriindert die Struktur
der Arbeitsanforderungen an die Besat.
zung und die Lebensgewohnheiien an
Bord in erheblichem Mafle.

Wihrend zum Beispiel aul einem
Schiff des Typs IV eine Besetzung von
44 Menschen benéitigt wird, kann der
Schnellfrachter ,Karl Marx” mit 28 See-
leuten gefahren werden. Kiistenmotor-
schiffe des Typs .Boizenburg" werden
mit sieben Arbeitskriften betrieben,
withrend die Kiimos 840 noch 15 Kriifte
bendtigt. Automatisierung und Mecha-
nisierung und die Reduzierung der Be-
satzung verdndern jedoch nicht nur die
Anforderungen an das Arbeitsvermigen
und die Veraniwortung, sondern zwin-

gen auch zu neuen Formen der Arbeits-
organisation an Bord, rur Verlinderung
des Arbeitszeit - Freizeit - Rhythmus.
Durch den Wegfall des Wachdienstes
und den Ubergang zum Tagesdienst fiir
einen Teil der Besatzung entstehen
neve Miglichkeiten flir die kollektive
und individuelle Betiitigung an Bord.

Vergleichen wir die Arbeits- und
Lebensbedingungen  eines Typ-1V-
Schitfes, das vor etwa 15 Jahren ge-
baut wurde und dem damaligen Stand
von Wissenschaft und Technik ent-
sprach, mit dem Schnellfrachter, so
konnen wir erhebliche Unterschiede
feststellen.

Eine der bedeutendsten Verinderun-
gen vollzog sich mit der Teilautomati-
sierung des Maschinenbetriebes. Durch
den Wegfall des Wachbetriebes redu-
ziert sich dle phyeische Beanspruchung
des Organismug erheblich. Die Uber-
wachung der Maschinenanlage und
ihre unmittelbare Steuerung von der
Briicke verfindert das Tétigkeitsbild der
technischen und nautischen Offiziere.
Hihere Verantwortung und steigende
geistig-nervale Beanspruchung  ent-
stehen im Ergebnis dieser Entwicklung.

Neue, den verfinderten Bedingungen
entsprechende Formen der Arbeitsorga-
nisation, die gleichzeitig den Trend der
Bildung disponibler Besatzungen, die
mehrere Teilprozesse an Bord beherr-
schen, unterstiitzt, kennzeichnen die
neuen Arbeitsbedingungen an Bord.

Vielfdltige Moglichkeiten der Arbeits-
erleichterung wurden auf den neuen
Schiffen geschaffen, deren vollzihlige
Aufzihlung in diesem Rahmen nicht
miglich ist.

Allein die Installierung hydrau-
lischer Lukenabdeckungen in allen
Zwischendecks auf Typ-1V-Schiffen zur
Senkung des Arbeitszeitaulwandes so-
wie zur Erleichterung der kirperlich
schweren Arbeit erhtht die Arbeits-
sicherheit.

‘Bedeutende Verlinderungen vollzogen
sich auch im Wohn- und Gesellschafts-
bereich der Schiffe, Die Unterbringung
der Besatzung erfolgt auf Typ-IV-Schif-
fen mitschiffs und achtern Gberwiegend
in Zwei-Mann-Kammern., Aufl den mo-
dernen Schiffen wurde ein einheitlicher
Wohn- und Gesellschafiskomplex ge-
schaffen. Auf dem Schnellfrachter er-
folgt die Unterbringung der Besatzung
ausschlieflich in Ein-Mann-Kammern.
Die Klimatisierung der Wohn-, Arbeits-
und Gesellschaftsriume verbessert die
Arbeits- und Lebensbedingungen er-
heblich,

Die Einrichtung von Hobbyridumen,
eines Sportraumes und eines Schwimm-
bades trigt zur Entwicklung einer sinn-
vollen Freizeitgestaltung bei. In den
kommenden Jahren werden weitere
Verdinderungen erfolgen.

Der eingeschlagene Weg wird mil
der Mechanisierung und Automatisie-
rung von Arbeitsvorgingen im Decks-
bereich, der Navigation und des Funk-
dienstes fortgesetzt. Gleichzeitig wer-
den.solche Bedingungen geschaffen, die
den immer kleiner werdenden Kollek-
tiven ein HochstmafB an Komfort bie-
ten. Es ist jedoch auch notwendig, die
Arbeits- und Lebensbedingungen auf den
dlteren Schiffen sténdig zu verbessern,

Mit Hilfe der Besaizungen sind hier
Mafinahmen der Kleinmechanisierung,
zur Teilklimatisierung im  Gesell-
schaftsbereich, zur Verbesserung der
Wohnbedingungen u. a. m. moglich,

Die Nutzung der Initiative unserer
Besatzungen wird dazu beitragen, in
der gesamten Flotte weitere Fortschritte
bei der Gestaltung der sozialistischen
Arbeits- und Lebensbedingungen zu
erzielen.
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Die Deutsche Seereederei widmet
sich besonders der Lienienschiffahrt
und unterhilt gegenwirtig 20 regelmé-
Bige Liniendienste nach vier Kontinen-
ten. In ihrem Auftrage arbeiten mehr
als 200 Makler und Agenten in rund 70
Lindern. Verschiedene Relationen wer-
den in Gemeinschaftsdiensten befahren
und haben sich bestens bewghrt. AufBer-
dem ist die Deutsche Seereederei in be-
deutenden Schiffahrisorganisationen und
Konieremzen vertreten, Bereits 15 Jahre
besteht die Hlteste Linlenverbindung
der Deutschen Seereederei mit der fin-
nischen 'Reederei FAA Helsinki, Die
jangste Linie wurde Anfang Mirz nach
der DR Vietnam ertiffnet.

Linie Finnland

1536 wurde der Gemeinschafisdienst
DDR — Finnjand zwischen der DSR und
der FAA Helsinki (Finsica Angfartygs
Aktiebolaget) gegriindet und ist damit
de dlteste Liniendienst des VEB DSR.

*
Linie UdSSR (Ostsechifen)

17. Juni 1958, der seit 1954 regelmiBig
unterhaltene Dienst zu den Ostseehiifen
der UdSSR wurde in einen Gemein-
schaftsliniendiensy zwischen der Balti-
schen Staatsreederej und der DSR um-
gewandelt (Vertrag iliber Handel und
Schiffashrt DDR/SU vom 27. September
1957), seit Ende 1970 zusiitzlich Contai-
nerdienst nach Riga (Latvian Steamship
Company, Riga)

Linie London
weit 1863 Liniendienst durch die DSR

*
Linie Humberhiifen (Hull Goole)
seit 1963 Liniendienst durch die DSR

Linien Contalner London/Tilbury
Am 8, November 1968 wurde der Con-
tainerdienst ertffnet

*
Linie Container Humberhifen
=eit Ende 1870
*
Linie Westafrika (UWAS-Uniafrica)
United Westafrica — Service — Ge-
meinschaftsliniendienst :
DSR, Polish Ocean Lines, Gdynia, Esto-
nien Shipping Company, Tallinn (seit
1. Februar 1972),
29. Juni 1961 wurde von der POL und
der DSR der Gemeinschaftsdienst nach
Westafrika eriffnet, gleichzeitig Eroff-
nung der zweiten Auslandsvertretung
im Buchungszentrum der UWAS in
Szczecin
*
Linie Ostafrika (Baltafrica)
DSR-Liniendienst nach Ostafrilea seit
Oktober 1962: Am 2. April 1967 wurde

der Liniendienst Ostafrika — Rotes
Meer durch VertragsabschluB mit der
POL, Gdynia, in einen deutsch-polni-
schen Gemeinschaftsdienst unter dem
Namen Baltafrica umgewandelt. Fiir
diesen Dienst wurde die Auslandsver-
tretung in Dar-es-Salaam eriiffnet,

*
Linie Adria/Wesiasiatischer Golf
(AWAG)
seit 1969
*
Linie Fernosi

seit Anfang 1958 stindiger Dienst der
DSR nach Fernem Osten;
am 30. Dezember 1957 lief das Typ-IV-
Sehilf ;Freundschaft® unter dem Kom-
mando von Kapitin Zinn nach China aus
und erreichte nach einer Reisezeit von
40 Seetagen den Hafen Shanghai; Li-
niendienst Ferner Osten seit 1968
*
Linie Siidostasien
dieser Liniendienst besteht seit 1965
*
Liniendienst Indien/Pakistan /Ceylon-
Bangladesh
Der Liniendienst nach Indien wurde
1963 erdffnet und kurz darauf auf Pa-
kistan erweitert. Seit dem 1. Januar 1969
ist der VEB DSR Mitglied der India/
Pakistan Conference

*
Liniendiensi Vietnam
seit 6, Mirz 1972 (bisher Trampdienst
DRV)
Linicndienst Sidamerika
seit 1970 Gemeinschaftsliniendi

DSR, Baltic Steamship Company, Le-
ningrad und POL, Gdynia

~VORWARTS"
15 Jahre

Pionierschiff

E N

Ubergabe des Schiffes
durch die DSR an die FDJ

Viey Jahre fuhr das DS . Vorwirts-,
erstes Handelsschiff unserer Republik,
in éie VR Polen und in die UdSSR. Mit
ihr ist unlosbar die Entwicklung unse-
rer Handelsflotte verbunden. Fur viele
Seelcute war sie Ausgangsstifte ihrer

Eniwicklung. Hier begamm Kapitin Ha-

fenrichter als Schiffsjunge und viele an-
dere seiner Genossers. Noch heute ist Ka-
pitin Genosse Just gern gesehener Gast
und kann den ,Jungen Matrosen® viel
von seinen reichen Erfahrungen erziih-
len.

Seit 15 Jahren st
Piunierschiff.

Seit dieser Zeit ist sie eine Einrichtung
der maritimen Ausbildung unserer
Schuljugend. Wichentlich beteiligen
sich Gber 500 Schiler von der 4. bis zur
12. Klasse an der Ausbildung in den Ar-
beitsgemeinschalten -Seemiinnische
Grundausbildung”, . Schiffsmaschinen-

technik", .Navigation”, ,Elektrotechniik",
~Funken* und _Elektronik".

Micht wenige Angehbtirige der Han-
delsfloite waren .Junge Matrosen* auf
der . Vorwiirts®., So zum Beispiel Klaus
Gtz Offizier auf MS _Meyenburg”,
Wollgang Lehmann, Offizier auf MS
~Wismar*, die Genossen Manired
Kretzeehmar und Bernd Helzel von der
JViblkerfreundschaft und viele mehr.

ivderholt waren erfahrene Offiziere

die _Vorwiirts*

Liniendienst Kuba/Mexiko (Cubalco)

Gemeinschaftsliniendienst seit 1962
nach Kuba: DSR, Czechoslovak Ocean
Shippin, Prag, Polish Steamship Compa-
ny, Szczecin, und Empresa Consolidada
Navegacion Mambisa, Havanna;
1965 wurde dieser Dienst auf Mexiko
ausgedehnt.

*

Liniendienst der ARX

1953, wurde der Gemeinschaftslienien-
dienst von der DSR uhd der MAMC
(United Arab Maritine Co.) Alexandria
gegriindet. (27. Mirz 1958 AbschluB ei-
nes Schiffahrtsabltommens zwischen der
DDR wund der Vereinigten Arabischen
Republik Agypten). Im Maj 1958 eriiff-
nete das Lehr- und Frachtschiff MS
«Heinrich Heine* die Linie VAR

*
Liniendienst Nordlevanie
Seit 1963 besteht dieser Liniendienst
*
Liniendienst Siidievante
Den Dienst betreibt die DSR seit 1965
Liniendienst Algerien
*
Liniendiensy Albanien
1958 entstand auf der Grundlage einer
Vereinbarung zwischen der DDR und der
Volksrepublik Albanien ein Linien-
dienst Wismar — Dunes (spéter Heraus-
bildung des Nordlevaniedienstes unter
Beibehaltung des Liniendienstes Alba-
nien)
*
Trampschiffahri
1. Tramp Nord-/Ostsee
2 Holzfahrt WeiBes Meer
3. Holzfahrt Nord- /Ostsec

der Handelsflotle, wie Genosse Schil-
ling vnd Just, Lotsenkapitdn Alm, an
Bore, um anhand jhrer Erlebnisse und
ihres Beispiels die Jugend fiir die See-
fahrt zu begeistern. F

Gut unterstiitzt wurden Wir durch
die Direktion Seeverkehr; prakti
Hilfe gewiihren die DEUTFRACHT und
die DSR bei der Gestaltung der monat-
lichen Vortragsreihe _Schiffe, Kriine,
Kapiténe~, Organisierung von Schiffsbe-
sichtigungen, Ausgesialtung der Fach-
kabinetie usw. Um diese Zusammen-
arbeit entsprechend den neuen Aufga-
ben noch zu verbessern, werden aus
heiden Betrieben Kollegen mitarbeiten,

So ist die alte .Vorwirts® mit der Ju-
gend jung und aktiv geblieben, Die .Ju-
gen Matrosen® des Pionierschiffes bit=
ten alle ehemaligen Jungen Matrosen,
die heute im Bereich der Seeverkehrs-
und Hafenwirtschaft thitig sind, sich in
den niichsten Wochen auf dem Pionier-
schifl zu melden, da Wir mit thnen in
Zukunft weiterhin in Verbindung blei-
ben waollen,
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Erfolgreiche Entwicklung

der Spezialschiffahrt

Als im Dezember 1968 auf In-
itiative der Bezirksleitung der
SED der Prisident der DSH, Ge-
nosse Heinz Neukirchen, eine Ar-
beitsgruppe mit dem Auftrag ge-
bildet hatte, Mbglichkeiten zur
Verbesserung des Valutasaldos der
Seeverkehrswirtschaft zu untersu-
chen, ahnte niemand, welche tief-
greifenden positiven Anderungen
in der Seeverkehrswirtschaft der
DDR damit eingeleitet wurden.
Die Ergebnisse dieser Untersu-
chung waren so giinstig, daB —
ein Jahr spiter — am 17. Dezem-
ber 1989 — der Minister fiir Ver-
kehrswesen im Interesse einer ra-
tionellen Wirtschaftsorganisation
die Spezialisierung der Seehan-
delsflotte, d.h., die Fusion der
Spezialschiffahrt des VEB DSR mit
dem VEB DEUTFRACHT, Inter-
nationale Befrachtung und Reede-
rei Rostock, anordnete.

Am 1. Januar 1970 nahm der
neue Betrieb unter Leitung des
Genossen Generaldirektor Eduard
Zimmermann seine Titigkeit auf.

Von Anbeginn der Betriebs-
griindung wurde die Jugend syste-

matisch entsprechend den Grund--

sitzen der sozialistischen Jugend-
politik in die Lenkung und Lei-
tung des jungen Betriebes einbe-
zogen. Zeugnis dafiir ist, daB
schon am 29. Januar 1970 das MS
wThale* zum 1. Jugendobjekt des
VEE DEUTFRACHT erklart wur-
de. Inzwischen sind zur ,Thale*
und ,Zeitz" noch weitere Schiffe,
die wEisenhiittenstadt”, die
wochwarzheide* und die , Theo-
dor Fontane® als Jugendobjekte
hinzugekommen. Das war u.a.
ein Ergebniz des Jugendforums
vom 28, Januar 1971, auf dem die
Vertreter der 944 FDJler des Be-
triebes aus AnlaB des 25. Jahres-
tages der Griindung der Jugend-
organisation iiber die weitere Ak-
tivierung der Neuerer- und Ratio-
nalisatorentitigkeit berieten. Vou
wenigen Tagen erfolgte die Uber-
gabe des MS ,Mansfeld* an die
Jugend, die sich im Rahmen der
ibernommenen Verpflichtung an-
laBlich der Ubergabe als Jugend-
objekt hohe Ziele in Vorbereitung
der X, Weltfestspiele gestellt ha-
ben. Die durch die Schiffskollektive
der Jugendobjekte erzielten ékono-
mischen Leistungen, die ihren Nie-
derschlag in guten Plazierungen
im  sczialistischen Wettbewerb

DD -Import — Tankerflotien-
Hohordél Antedl

1958 = 0.8 Mio i -= .2 Mie |
1966 = 1.3 Mie © = 1.0 Mio {
1969 = 1.9 Mia 1,1 Mia L
1970 = 2.3 Mia | = 1.5 Mial
1971 = 1,1 Mie ¢ = 2.0 Mia |

Genosse Eduard Zimmg‘rnnnn,
Generaldirektor des VEB DEUT-
FRACHT

fand, bewiesen die Richtighkeit der
Ubergabe dieser Schiffseinheiten
in die Verantwortung der Jugend.
Eingedenk der Zielstellung der
Griindung des Betriebes, die Ver-
besserung des Valutasaldos des
Verkehrszweiges ging der VEB
DEUTFRACHT zielstrebig an die
Erweiterung der Flottenkapaziti-
ten. Schon am 14. April 1970
konnte der MT ,Schwarzheide",
78 500 tdw, erworben werden und
als 27. Schiff der Spezialschiffahrt
der DDR in Dienst gestellt werden.
Am 7. Mérz 1972 konnte das MS
wHennigsdorf” mit 38072 tdw als
28. Schiff in den Flottenverband
des VEB DEUTFRACHT iiber-
nemmen werden.

Dieser Schiffszugang an Ge-
brauchttonnage so volkswirtschaft-
lich bedeutsam wie er auch sei,
kann aber niemals zu einer echten
Grundlage der Flottenerweiterung
eines sozialistischen Reedereibe-

1959 | adeai
02 Miot 08 Miot

15 Miot

1971

Erdélimport uber See I
1966
13M
1,0 Miot s ‘
1970 "
23 Mio t

2,0 Miot
Importanteil der DDR -Tankertonnage

triebes werden. Deshalb trat der
VEB DEUTFRACHT schon bald in
Verhandlungen mit sowjetischen
Partnern ein, die am 17. Méarz 1971
durch einen VertragsabschluB mit
dem sowjetischen AuBenhandels-
unternehmen von Erfolg gekrént
waren. So wird der VEB DEUT-
FRACHT im Verlaufe des Per-
spektivplanzeitraumes 1972/75
zwei hochleistungsfihige Bulkcar-
rier von je 38 500 tdw erhalten.
Uber die Lieferung anderer, noch
groBerer Schiffseinheiten wird
noch mit der sowjetischen Seite
verhandelt.

Wie heute allen Menschen in
der DDR die Freundschafl zur
Sowjetunion Herzenssache ist, ist
sie auch den Genossinnen und Ge-
nossen des VEB DEUTFRACHT
Maflstab ihres Handelns. Die Zu-
sammenarbeit mit sowjetischen
Reedereien, Befrachtungsorganisa-
tionen und anderen Betrieben der
Seeverkehrswirtschaft der So-
wjetunion, beispielsweise mit
Morflot, Soviracht, Sofinflot ist
heute schon eine nicht mehr weg-
zudenkende  Selbstverstindlich-
keit, die sich beispielsweise durch
Nutzung sowjetischer Tonnage ah
Stelle kapitalistischer auch ékono-
misch messen ldfit. Es geht aber
um mehr — wie ist das Verhiltnis
der Menschen beider Linder zu-
einander? Es sei hier nur die Lie-
gezeit des MS ,Thale" in Mur-
mansk erwihnt. Es war der 22
April 1970, der 100. Geburtstag
Lenins. Gemeinsam wverbrachten
die Klassenbriider aus der DDR
und der SU diesen Tag bei politi-
schen und sportlichen Veranstal-
tungen. Zu Ehren Lenins wurde
ein Sondersubbotnik organisiert.
Es gelang in nur drei Tagen, in
Rund-um-die-Uhr-Arbeit eine Re-
paratur der Hauptmaschine vorzu-
nehmen. Aber auch die sowjeti-

31M.l.‘.lt

schen Genossen tun alles, um jhre
Klassenverbundenheit mit den
Werktitigen der DDR zu zeigen.
Davon zeugt die Abwidklung des
Hafendurchlaufes des MS , Espen-
hain“, das mit einem schweren
Schaden an der Ankerwinde sofort
an der Pier im Hafen Murmansk
festmachen mufBte Die sowjeti-
schen Genossen schickten auf
Grund dieser komplizierten Bedin-
gungen als erstes zwei, anstatt wie
gewdhnlich einen Lotsen an Bord.
Kurz nach dem Festmachen er-
schienen Vertreter der Murmans-
ker Werft und des Registers der
UdSSR, und gemeinsam wurden
MabBnahmen zur Reparaturdurch-
filhrung festgelegt. Die Reparatur
verlief ziigig in zwei Schichten.
Am 7. Oktober, dem Geburtstag
unserer Republik, war der Scha-
den behoben. Die sowjetischen
Arbeiter waren stolz, unserer. Re-
publik ein solches Geschenk ge-
macht zu haben — eine lingere
Ausfallzeit des Schiffes wurde
verhindert.

Obwohl die Werktétigen des
VEB DEUTFRACHT im Griin-
dungsjahr des Betriebes noch viel
Energie und Zeit fiir den Ausbau
verschiedener betrieblicher Kapa-
zititen aufwenden muBten, konn-
ten sie doch schon am 8. Dezember
1970 im Ergebnis einer straffen
und ideenreichen Fiihrung des so-
zialistischen Wettbewerbes die
Planerfiillung des Betriebsplane:
1970 melden. So sollte es — wie
auch die Planerfiillung des Jahres
1971 und die bisherige Planerfiil-
lung 1972 zeigen — bleiben!

Fiir die bisher gezeigten Lei-
stungen mochten wir allen Werk-
titigen danken und ihnen viel Er-
folg fiir die weitere Arbeit wiin-
schen, Die Initiative, ihr Ideen-
reichtum und Schipfertum, mobi-
lisiert im sozialistischen Wettbe-
werb und stimuliert durch gesell-
schaftliche Ereignisse, ist und
bleibt die Hauptkraft bei der Plan-
erfiillung zur Realisierung der ge-
sellschaftlichen Hauptaufgabe, wie
sie auf dem VIII. Parteitag der
SED formuliert wurde. Bereits
Zeugnis ist der BeschluBl der Ver-
trauensleutevollversammlung des
VEB DF vom 10. Mai 1972, ,Als
Antwort auf das sozialékonomi-
sche Programm von Partei, FDGB
und Regierung werden wir Werk-
titigen des VEB DF 35 Millionen
ilber den Plan 1972 hinaus er-
wirtschaften.”

W. Henk,

Stellvertreter des Leiters
der Polit.-Abtlg., BereichDF
E. Zimmermann,
Generaldirektor

VEB DEUTFRACHT

F. Rzeczewsky,
BGanrs:tunder VEB DF




| Hapitin Hans Wachlel
wurde liir seine
5jihrige Miigliedschafi
in der SED

, und im FDGB geehri.

| Am 20. Mai 1972 ist fiir die Besatzung
I des MS | Eisenhiittenstadt” die finf-
' monatige auBerplanmilige Trampfahrt
zu Ende, Minuten der Spannung
herrschien aul MS _Hennigsdorf”, wo
Frauen und Kinder der Besatzungsmit-
glieder des so sehnsiichtig erwarteten
Schiffes die letzten Stunden bis zum
Festmachen des MS ,Eisenhiittenstadt*
verbrachten. Nun zihlten die zwei
Stunden Versplitung — dey Seenotruf
; deg diinischen Fischkutters ,Mitte* hatte
I sie aufgehalten — schon nicht mehr.
: Kapitin Hang Wachtel berichtete gleich
| vor Journalisien, warum sich die ge-
| plante  Vierwochenreise” so ausdehnte.
| Anfang Januar nahm das Schiff Kurs
: auf das Schwarze, Meer. Danach ging es
nicht zurlick nach Rostock, sondern zu
einer Charterreise vom Persischen Golf
mit Ol nach Japan. In Madras soll die
wEisenhiittenstadt” Eisenerz fir die
CSSR nchmen. Das bedeutet — Entga-
sung des Schiffes. Trotz fast unmégli-
cher Bedingungen schafft gs die Basat-
zung, die Entgasung selbstlindig und in
kurzey Zeit durchzufiihren., Auch {iir
diese grofartige Leistung wurde das
kombinierte Spezialschiff ausgezeichnet,
Weitere Auszeichnungen wie die Ehren-
urkunde des FDJ-Zentralrates und die
Prémierung fiir den 3. Platz des Schilfs-
kolektivs im Wettbewerb 1971 der Tan-
ker werden {iberrascht und freudig
durch die Besatzung aufgenommen. Dem
Jugendireund Hans-Joachim Krohn wird
dann fiir seine vorbildliche FDJ-Arbeit
die _Artur-Becker-Medaille* werliehen,
Nach der Auszeichnung, an der Vertre-
tey der Politabteilung und der staatli-
chen Leitung des VEB DEUTFRACHT
teilnahmen, stand fir fast alle Besai-
zungsmitglieder fest: Die Ablésung [Gr
einen Urlaub ist gesichert,

Nach dem offiziellen Teil muliten die
Viiter und Sthne iibey ihre lange Reise
vor den Angehdrigen berichten, Auch
dieses Zusammentreffen, wie die Be-
griilfung durch die Kapelle der DSR, war
gut organisiert. Frau Wachtel bedankte
sich dafiir im Namen der Frauen. Sie
weill, "wie sehr sich alle Frauen und
Kindey iliber diese Vorbereitungen ge-
freut haben, Auch die zweistiindige Ver-
spiitung wurde an Bord des MS _Hen-
nigsdori” gut iiberbriickt. Diese Lei-
stungen der Seeleute stehen fir viele
andere und sie alle verdienen unsere
Anerkennung, Winschen wir MS _Ei-
senhiillenstadt” auch bei der weiieren
FPlanerfiillung vie] Erfolg.




Aktivisten der ersten Stunde

Waldemar
| Fronzeck

Dos bisherige Leben wund bemufliche
Schoffen des Genossen Waldemar Fron-

zeck, der im Johre 1910 als Sohn einer Ar-

beiterfomilie in Boku geboren
ist eng verbunden mit der interna-
tionalen  Befrachtungstotigkeit des VEB
DEUTFRACHT und d-lr Entwlcl:lung der
deutsch jeti rbeit. Im
Johre 1928 b-gunn seine berufliche Ent-
wicklung bei der Deutsch-Russischen Lao-
ger- und Transpoertgeselischaft in Berlin
und Homburg, die mit einer mehrjghrigen
Tatigkeil bei der Deruto” in Rotterdam fort-
gesetzt wurde. Die Erziehung im Eltern-
hous und seine Mitgliedschoft im Kommu.
nistischen Jugendverband und im Arbei-
tersportverein  Fichte™ flhrten ihn im Joh-
re 1932 in die Reihen der KPD in Hollond.

Aus der Sowjetunion zuriickgekehrt = er
war wihrend des Krieges zur Roten Ar-
mee idbergeloufen — stellte er sofont seine
ganze Kroft und sein umfangreiches poli-
tisches und fachliches Wissen dem Aufbou
unserer jungen Republik zur Verfiigung. Er
gilt als Aktivist der ersten Stunde.

In verontwortungsvoller Tatigkeit in der
Verkehrsabteilung des Ministeriums  fir
AuBlenhandel und innerd h Handel
tatig, begann er bereits Anfang der 50er
Jahre die ersten Charterschiffe mit Im-
portladungen fir unsere Republik abzu-
schlieBen. Am 1. April 1952 wurde er be-
aufirogt, den Aufbou des neugegriindeten
VEB DEUTFRACHT, Deutsches Kontor Fir

wurde,

Seefrachien, vorzunehmen. Die Griindung
des Betriebes ist mit seinem Wirken und
seinem MNeomen untrennbor verbunden. Er
ibernahm die Funktion des Stellvertreters
des Direkters und war Verantworthicher fir
die gesomte Chartertitigheit des Betriebes.
Mit einem kleinen Mitarbeiterstab unter
der Leiung des Genossen Erich Both be-
gann er die Firma oufrubouen und die er-
sten internationalen Kontakte herzustellen.

Seine perfekten Sprachkenninisse in
mehreren Sprachen, verbunden mit seinem
tiefgriindigen Wissen und der Berufserfah-
rung, lieBen die Fachkreise oufhorchen,
sie goben ihm die Méaglichkeit, auch die
komplizierien Probleme in Verhondlungen
mit Gesprichspartnern oder kapitalistischen
Schiffahriskonferenzen mit &konomischem

settung  der
Prinzipien rang.
Besondere Verdienste erwarb sich Ge-
nosse Fronzeck bei der Einrichtung des Ge-
meinschoftsdienstes und der Zusammen-
arbeit rwischen der Deutschen Demokrati-
schen Republik und der Vereinigten Arabi-
schen Republik, der Sowjetunion, Finnland
und der Republik Indien. Seine internatio-
nale Anerkennung und Populadtdt kommt
auch darin zum Ausdruck, daB er bereits
1962 als Schiedsrichter des Internationalen
Schiedsgerichts fir See- und Binnenschiff-
fahrt in Gdynio nominiert wurde.
Schwerpunkt seiner gesomten Tétigheit
war die Heronbildung eines quolifizierten
Kallektivs ven Mﬂarbeuem die den inter-
nati k i ewach sind

beiderseits vorgeschlagenan

Nutzen fir unsere Republik zu lésen.

Grofle Aufmerksomkeit widmete Genos-
se Fronzeck in seiner Tdtigkeil der sich
bald anbahnenden Zusammenarbeit mit
den Befrachtungserganisationen der sozia-
listischen Ldnder, insbesonders der engen
briiderlichen Zusammenorbeit mit  Sov-
fiacht Moskaou,

Sein besonderer Verdienst besteht derin,
dof er konsequent und parteilich die Inter-
essen der Deutschen Demokrotischen Re-
publik und der Sowjetunion vertrot und mit
dem Einsotz seiner Person um die Durch-

o
und neben .inem gmﬁm Fochwissen iber
die erforderliche Auslandsproxis verfigen.

Im Verlaufe seiner langjdhrigen laiten-
den Tatigkeit fond desholb Genosse Fron-
zeck bei ollen Mitarbeitern des Belriebes
und Ober den Rohmen des VEB DEUT-
FRACHT hinaus als Vergesetzter und Vor-
bild Anerkennung und Achtung.

Dos unermiidliche Schoffen des Genos-
sen Fronzeck wurde wiederholt mit stoot-
lichen Auszeichnungen, wie der Ver-
dienstmedoille der DDR* 1965 und 1966
als .Verdienter Seemaonn®, gewlirdigt.

Heinz Nehmer

dienstoliesten und erfohrensien Tanker-
kapitanen des VEB DEUTFRACHT und ist
seit Uber 40 Johren in der Seevarkehrs-
wirlschoft erfolgreich tatig.

MiL 16 Jahren nohm er unter den dama-

ligen kopitalistischen Schiffahrtst

gen die schwere Birde ouf sich, ols Schiffs.
junge anzuheuern, und entwickelte sich zu
einem erfohrenan Seemaonn und  Schiffs-
offizier. Unter sezialistischen Bedingungen
wurde es ihm jedoch erst maglich, seine
erworbenen Kenntnisse und Fertigkeiten
als Leiter eines Schiffskollektivs zum Wohle
einer ven Ausbeutung und Unterdrickung
befreiten Arbeiterklosse einzusetzen. Be-
reils wohrend seiner Fohrzeit in Mann-
schoftsdienstgraden erworb er sich Spezial-
kenntnisse ouf dem Gebiet der Tanker-
fohrt. Die gesommelten Kenntnisse urd
proktischen Erfohrungen  erweiterte  er
durch den Besuch der Seefohrisschule 1934
und 1939 und beendete seine Ausbildung
mit der Aushdndigung des Patentes A 6 =
Kopitan ouf GroBer Fahrt, Ssine geemdn-
nische Loufbahn ols noutischer Offizier
wiurde 1940 durch seine Einberufung zur
faschistischen Kriegsmarine unterbrochen,
und bald donoch kom er in Kriegsgefon-
genschafl,

1946 gehdrte Heinz Nehmer v den er-
sten und oktivsten Genossen, die am MNeu-
aufbau der antifoschistischan demokroti-
schen Crdnung beteiligt woren. hier setste
er seine bereits seit hriihester Jugend be-
gonnene aklive polilische Tatigkeit im
Dienste der Arbeiterklasse fort. Seine er-
worbene politische Etluhmﬂg. sein klarer
Klassenstondpunkt und seine politische
ghertaugunglkruﬂ waren nuss:hluggebcnd

gun-
gun.

I
I
I
Genosse Hein: Nehmer gehén ru den

dene Aufgaben in verantwort-

lichen Funkiionen der Partei. So gehérle
Genosse Nehmer 2u den ersten Absolven-
ten der Porteihochschule .Korl Maord”. Im
Jahee 1956 dbernohm Genosse Nehmer die
Funktion eines noutischen Inspektors in der
DSR. Auf Grund seiner umfangreichen
Erfohrungen auf dem Gebiet der Tank-
schiffohrt wurde er 1957 fir die Vorberei-
tung des eisten Tankerbouprogramms ein-
geselrt. Auf der Leningroder Admirali-
totswerft leitete er 1957/58 die Bououl-
sicht fur die ersten dort fir die DDR ge-
bouten Tankschifle. Fiir das erste Schifi
dieser Serie wurde er rum Kopitan berufen
und ist donach fost ousschlieBlich auf
Tankschiffen ols Kopitan tétig. Er ist ein
vorbildlicher Leiter mil oausgeteichneten
Fiihrungseigenschaften. Seine  Aufgoben
Iést er mit einem sehr hohen Verontwor-
tungsbewuBlsein, In  seiner gesamien
Dienstouffossung  und  seiner standigen
vorbildlichen Einsalzbereitschaft ist er al-
len Offizieren und Kapitdnen der Flotte
ein besonderes Vorbild.

Grundloge seiner rielgerichteten Tatig-
keit on Bord ist die besondere Beachtung
der Prinzipien der soriolistischen Men-
schenfihrung. Dobei bildet die Arbeil mll
dem Schiffsrat einen festen Best

stungen wurde er 1961 mit dem Orden
«Bonner der Arbeit® geehn. Die Leitung
des Betriebes wirdigte seine Leistungen
in den folgenden Johren mit der dreimali-
gen Auszeichnung zum Aktivisten™ und
ferner mit der Verleihung der .Medaille
der Seeverkehrswirtschaft in Bronze®,

Fiir seine langjéhrige Tatigkeit in des
Seeverkehrswirischoft erhielt er die .Me-
doille fir treue Dienste in der Seeverkehrs-
wirlschaft” in Gold.

1970 errang er mit dem Kollektiv des MT
«Bitlerfeld” die Auszeichnung . Kollektiv
der sorialistischen Arbeit®, Gleichfolls er-
folgte gie Auszeichnung mit der Ehren-
urkunde des Ministerrotes. Als Hahapunkt
seiner beruflichen und politischen Louf-
bohn ist die Auszeichnung mit dem Ehren-
titel  Verdienter Seemann® im Jahre 1971
W werten,

Seine Verdienste und Auszeichnungen
sind letzlich ouf seine won hohen Be-
wubtsein und  unerschépflichem Taten-
drang. gerichtete Arbeitsweise rurlickzu-
fikren, bei deren Ausfiihrung es niemals
eine Trennung von fochlicher und aaliti-
scher Arbeit gab. Ganz besonders spiegein
sich seine persdnlichen Verdienste in den
ckonomischen Ergebnissen wider, die die

seiner Leitungsigligkeil. Seit Johren arbei-
tet er als gewdhites Milglied der Portei-
leitung sehr okliv on der Gestaltung eines
intensiven Parleilebens mil.

Auf Grund seiner hervorragenden Lei-

von ihm geleiteten Kollektive erzielten. Al-
les in ollem ist Genossa Heinz Nehmer gine
soziolistische Persénlichkeit, die in hohem
MaoBe die Achtung und Anerkennung des
gesaomien Betriebes verdient.

Paul-Heinz Stahl

In einer eng mit der Schiffahrt veibun-
denen Fomilie oulgewachsen, wellte Paul-
Heinz Stahl sbenfalls zur Seefohrt. Da die
Hutter  jedoch die  Ausbildungskasten

die Lehre bei einer Rostocker Readerai und
Schiffsmaklerei. Hier qualifizierte er sich
2um Befrachter. Die Stagnation in der Han-
delsschiffahrt wihrend der Nozizeit rwang
aouch Genossen Stahl zum Berufswechsel
und fishrte ihn idber die Einberufung ur
Maoziwehrmacht in die Gefongenschaft.

Im Mai 1946 begann er dann ols Halen-
arbeiter bei der Derutra AG in Rostock.
Man wor ouf seine Fahigkeiten oufmerk-
som geworden und er erhielt den Auftrag,
in Rostock eine Tally-Organisation sufzu-
bouen. Am 1. November 1949 wurde er in
dos Kollektiv der Derutra AG lbermommen
und zum Leiler der Konnossementenabtei-
lung berufen.

Hier lemte er erstmalig die Verteile ken-
nen, in einem sozialistischen Kollektiv zu
arbeiten, und gemeinsam mit seinen Kolle-
gen vervollstandigt er seine speditionellen
Kenntnisse.

Dabei sah er vor allem seine Hauptauf-
gobe darin, oktiv beim Aufbou des ersten
Liniendienstes von DDR-Héfen noch Finn-
lond mitzuorbeiten.

Am 1. Maoi 1957 trot Genosse Stohl in
den VEB DSR ein und wor wiederum aktiv
om Aufbou des Liniendienstes beteiligt,
der mit Indienststellung der ersten Typ-IV-

Schiffe ,Frieden™ und .Freundschoft® ven
der DDR nach Femn-Ost erdffnet wurde.
Diese Edohrungen, gewonnen beim Auf-
bou der Liniendienste moch Finnland und
Fern-Ost, belahigen P‘!II.II Heinz Stohl, in
der Folgezeit den Einsotz der gesamten
Flotte operotiv 1u leiten, In dieser Eigen-
schaft als Leiter der Operotiv-Gruppe
nahm er als Verreter des VEB DSR siondig
on den Togungen der Reederei- und Be-
frachtungsorganisationen des RGW teil.
Als im Rohmen eines Schiffahrisabkom-
mens xwischen der DDR = VAR (heute
ARK) die Ercffnung eines Gemeinschofts-
liniendienstes zwischen beiden Lindern
zur Debatte stand, wird Genosse Stahl als
Mitglied der stindigen gemischten Kom-
mission zur Vorbereitung, zum Aufbou und
zur Entwicklung dieses Dienstes wiederum
herongezogen. Die schnelle Flottenent.
wicklung der 60er Johre machte eine
Aufgobenstellung in der damaligen Ver-
kehrsdirektion des VEB DSR erforderlich.
Dem Genossen Stohl wird im Zuge dieser
Neuorganisierung die Leitung des Cireklo-
rates fiir europbische Linien und die
Trompschiffohrt  iibertragen. Unter seiner
Leitung wurde dos europdische Liniennatz
der DSR weiter ousgebout; es folgen Li-

nigndienste in die Sld- und Nordlewante
und nach England.

Genosse Stahl hat alse entscheidenden

Anleil am Aufbou des Liniennetzes der
DDR-Hondelsflotte. Er wurde immer dort
eingesetzt, wo es golt, neve Verbindungen
zu kniipfen, etwos zu schaffen, wos iiber
den bisherigen Rohmen hinousgeht. So ist
verstondlich, daB er Anfang 1969 vom Pri-
sidenten der DSH, Genossen Heinz Neu-
kirchen, in die Arbeitsgruppe zur Vorberei-
tung der Griindung des VEB DEUTFRACHT,
Internotionale Befrachtung und Reederei,
berufen wurde.
Mit der Griindung des neuen Betriebes am
1. Jonuar 1970 ist der Genosse Stahl wie-
der an entscheidender Stelle tatig; als Be-
reichsleiter [ir operotive Plendurchfihrung
im Direktorat Flotte.

Meben anderen Auszeichnungen, die sei-
ne Leistungen beim Aulbau der Seever-
kehrswirisehaft der DDR wirdigen, wurde

Paul-Heinz Stohl, der nie Zeit und Gele-
genheit lir ein Hochschulstudium hatte, die
Berufsbezeichnung Ing. Ok. der Szever-
kehrswirtschaft durch die Verkehrshoch-
schule Dresden ruerkannt. Das ist wohl die
schinste Wiirdigung seiner Leistungen.

@ nicht aulbringen konnie, ging er 1929 in




Als im September 1851 eine
Verordnung der Regierung
der DDR iiber die Griindung
des VEB DEUTFRACHT
erlassen wurde, wurde ein.
speziell operatives Organ zur
Sicherung der termingerechten
Abwicklung der seewirtigen
Aullenhandelstransporte ge-
schaffen. Wenn seit der Griin-
tung des Betriebes bis
1866 sich das Befrachtungs-
volumen wversiebenfacht hat
und 1970 das von DEUTFRACHT
vermittelte Ladungsvolumen
rund 10 Mio Tonnen betrug,
so sind diese Erfolge nicht
zuletzt darauf zurtickzufithren,
daB der VEB DEUTFRACHT
weltweite Beziehungen im- Be-
frachtungsgeschift unterhalt,

Bereits vom Beginn der Ti-
tigkeit- des VEB DEUTFRACHT
gab es zur sowjetischen Bruder-
organisation V/O Sovfracht
Moskau sehr enge Kontakte,
die in den Anfangsjahren
eine wertvolle Hilfe fiir das
junge Unternehmen darstellten,
Diese Beziehungen haben
sich bis zum heutigen Tag kon-
tinuierlich weiterentwickelt
und gefestigt. Der 1970 ge-
zriindete VEB DEUTFRACHT,
Internationale Befrachtung und
Reederei Rostock, hat diese
Verbindungen noch weiter aus-
gebaut, und wir miissen heute
feststellen, daB diese gute Zu-
sammenarbeit im Jahre 1972
durch langfristige Vereinbarun-
gen gekrdnt wird. Dazu hat
nicht zuletzt die Bildung
eines Reprisentanzbiiros
des VEB DEUTFRACHT in
Mockau beigetragen, um die
vielseitigsten Formen der
Zusammenarbeit auf dem Be-
frachtungssektor zu vertiefen.

Im Rahmen der Titigkeit
in den Sektionen und Organen
des RGW hat sich der VEB
DEUTFRACHT in all den
Jahren einen festen Platz bei
der Verwirklichung der Be-
schliisse des RGW erkémpft.
Mitarbeiter des Betriebes
sind aktiv téitig in dem Doku-
mentenrat bei der Ausarbeitung
von Charterpartien und Kon-
nossementen. Weiterhin ar-
beiten sie mit in der Arbeits-
Jruppe zur Ausarbeitung

DEUTFRACHT-
ein
international
anerkannter

Geschafts-
partner

Unierzeichnung

des  Abschlufiprotokells
dureh Genessen Friedrich Herrmann
wihrend der

n HRGW- Arbeilsgruppentagung

In Rostock

und Durchsetzung der Allge-
meinen Bedingungen zur gegen-
seitigen Zurverfiigungstellung
von Tonnage sowie in anderen
Arbeitsgruppen. So legte

u.a. die 22. und 23, Jahrestagung
der Befrachtungs- und Ree-
dereiorganisationen der Mit-
gliedlinder des RGW ein um-
fangreiches Programm fiir die
weitere Vertiefung und Ver-
vollkommnung der Zusam-
menarbeit zwischen den einzel-
nen Organisationen fest.
Dieses Programm dient der
politischen und ékonomischen
Integration der Mitgliedslinder
des RGW und legt u. a. fest,
daB in den Jahren 1971 bis 1973
Formen der Zusammenarbeit der
Schiffahrtsbetriebe in der
Linien- und Trampschiffahrt
sowie der Vervollkommnung
von Organisationsformen

der Befrachtungstitigkeit zu er-
arbeiten und durchzusetzen
sind. Daraus schluBfolgernd hat
der VEB DEUTFRACHT

die notwendigen Initiativen
ergriffen und mit den sozialisti-
schen Bruderorganisationen

wie Mafracht Budapest, Pol-
fracht Gdynia, PZM Szczecin
die ersten Vertrige iiber Zu-
sammenarbeit und Erfahrungs-
austausch auf dem Gebiet

der Befrachtung und Schiffahrt
abgeschlossen. Weitere ent-
sprechende Vertrige stehen

mit V/O Sovfracht Moskau,
Bulfracht Sofia und Cechofracht
Prag vor dem AbschluB.
Damit wurde die Grundlage
fiir ein integriertes System

der Zusammenarbeit und des
gemeinsamen Auftretens der
sozialistischen Bruderorganisa-
tionen auf dem internationalen
Befrachtungs- und Schiffahrts-
markt geschaffen.

Der VEB DEUTFRACHT
gehiirt ebenfalls zu den Griin-
dern der International Shipow-
ners Association (INSA)
Gdynia, und es sollte an dieser

Stelle hervorgehoben werden,
daB die Mitarbeit von leitenden
Genossen in den verschiedensten
Kommissionen der INSA sehr
progressiv eingeschitzt werden
kann, So leitet u. a. der Direk-
tor Flotte, Genosse Preuliner,
die Technisch-Okonomische
Kommission der INSA. Weitere
leitende Mitarbeiter sind in
der Juristischen- und Doku-
menten-Kommission ebenfalls
aktiv titig.

Durch die aktive Mitarbeit
im Rahmen des RGW und
der INSA hat sich der VEB
DEUTFRACHT im internatio-
nalen Seefrachten- und Schiff-
fahrtsgeschiift bei den soziali-
stischen Bruderorganisationen
durch seine Leistungsfihigkeit
zinen guten Ruf erworben.
Ebenfalls ist zu sagen, daB
sich dieser gute Ruf auch bei
Befrachtungs- und‘ Maklerfir-
men im kapitalistischen Aus-
land gefestigt hat. So, besitzt
der Betrieb u. a zu 80 ausléndi-
schen Firmen sehr enge Ge-
schiiftsbeziehungen. Der VEB
DEUTFRACHT ist heute ein
iuBerst geschitzter Geschifts-
partner und hat einen festen
Kreis von Kunden, die immer
wieder gern mit den Mitarbei-
tern des Betriebes zusammen-
arbeiten.

Die Auslandsbiiros des VEB

T in Moskau,
Peking, Bembay, Hamburg
und London sind ein wesent-
licher Bestandteil der Arbeit
des Hetriebes auf dem
internationalen Markt.

Als Mitglied der BIMCO —
zuerst als Broker-Member
und heute als Owner-Member —
hat der Betrieb durch seine
Mitarbeit im Dokumentenrat
auch hier Anerkennung seiner
Leistungen gefunden. Wenn
wir heute nach iiber 20jihriger
Titigkeit des VEB DEUTFRACHT
im Rahmen des internationa-
len Seefracht- und Schiffahrts-
geschidftes zuriickblicken, so
kbnnen wir mit stolzer Gewili-
heit sagen, dafl der VEB
DEUTFRACHT zu einem aner-
kannten und geachteten Ge-
schiftspartner im internatio-
nalen Geschiiftsleben geworden
ist. F, Herrmann

Erfahrungsaustausch
DEUTFRACHT — Sovfracht beendet

Mit der Unterzeichnung des AbschluB-
protokolls an Bord des Massengutfrach-
{ere ,Hennigsdorf* fand im Maj 1972
der mehriiigige Informations- und Er-
fahrungsaustausch einey Delegation der
sowjetischen Befrachiungsorganisation
~Soviracht”, Moskau, unter Leitung ih-
res Présidenten, N. Zuev, beim VEB
DEUTFRACHT, internationale Belrach-
tung und Reederei Rostock, seinen Ab-

schluB. Beide Seiten #uflerten ihre voll-:

ste Zufriedenheit Uber die Ergebnisse
ihrer Zusammenarbeit in den ersten
vier Monaten dieses Jahres, Sie stellten
fest dafl die Eridffnung des Repriisen-
tanzbiirog des VEB DEUTFRACHT im
September vergangenen Jahres in der
sowjetischen Hauptsiadt ein wesentli-
cher Schritt zur Festigung der Zusam-
menarbeit zwischen den beiden Bruder-

Priisident Zuev und der steliveriretende
Direkior Ostseekontor Koliypin der
Sovirachi-Reederei,

organisationen war. Im Ergebnis ihrer
Verhandlungen trafen Sovfracht und
DEUTFRACHT eine Abstimmung iiber
die Charterung sowjetischer Schiffs-
tonnage fiir den seewirtigen Transport
von DDR-Ladungen im zweilen Halbjahr.

Wihrend eines Empfanges an Bord
des Massengutfrachters ,Hennigsdori~,
dem der Prisident der Direkiion See-
verkehr und Hafenwirtschaft, Heinz
Neukirchen, der Leiter der Politischen
Abteilung der Handelsflotte der DDR,
Heinz Stieler sowie weitere leitende
Perstinlichkeiten der Seeverkehrswirt-
schaft beiwohnten, unierstrichen Prisi-
dent Zuev und Generaldirektor Eduard
Zimmermann die grofle Bedeutung ‘der
keoperativen Zusammenarbeit ihrer Be-
iriebe fiir die Verwirklichung der sozia-
listischen dkonomischen Integration zum
Nutzen beider Linder. Sie bezeichneten
das Ergebnis ihrer Verhandlungen als
€inen Beitrag zur schrittweisen Durch-
setzung des Komplexprogramms des
RGW,
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st entral
ratstagung der FDJ wur Durdhiiih
rung der X. Weltfestspiele ent-
stand unter den Jugendlichen eine
Welle des Wetteilerns um ékono
mische wie auch politische Er
folge. Jeder einzelne fihlt sich
verpflichtet, seinen. Beitrog zum
Gelingen dieses groBen Treffens
der Jugend oller Lénder zu lei-
sten

Im VEB DEUTFRACHT konnien
bisher 251 51450 M durch Eigen
repc und di Rickfih

ftet

Bewegung

MMM

ut

( n J
der Zukunft
Auch d politisc
beil  unte den

sich von Jahr 2
wickelt. Ein

hat
lahr weiterent-
druck dessen ist
u. a. die esserung des FDJ
Studienjohres an Bord der Schiffe
So beteiligten sich bisher in die
sem Jahr 36 Jugendfreunde an den
Prifungen tum Erwerb des Abzei
chens _Fiir gutes Wissen” in einer
der drei Stufen. Zur Zeit bereiten
sich ouf fast allen Schiffen weitere
FDller aui diese
groBem Eiler wor.
In einem okonomisch-kulturellen
Leistungsvergleich wolien die Stu-
denten der Universitét und ver al
lem die FDJler ous der Flotte und
der Verwaltung des VEE DEUT
FRACHT auf vielen Gebieten ihr
Wissen beweisen. Dieser Lei
stungsvergleich soll damu dienen,
die Verbindung rwischen des
Flotte und der Verwaltung 1u
lestigen

In den Johren des Bestehens des
Betricbes erreichten die Jugendli-
chen auf allen Gebieten hohe Er
gebnisse. Fiir viele junge Men
schen, die zu Schrittmachern wur
den, scllen an dieser Stelle nur
einige wenige stellvertretend ge-
nannt werden. So gehoren daru
Hans-Joachim Krohn vom MS
«Eisenhiittenstodt®, der mit der
Artur-Becker-Medaille® in Bronze
ousgereichnet  wurde, Michoel
Jung und Siegmund Schulte vem
MS _Eisenhiitenstodt™ sowie Ul
rich Sadtler, er ist Parleisekretar
oul MS _Calbe®.

Wir wiinschen allen Jugendlichen
des VEB DEUTFRACHT weiterhin
viel Erfolg bei ihrer Arbeit und
hoften, dall sie ouch weiterhin tat
kriitig bei der Erfiillung unseres
Aulgoben mithelfen werden
Mariene Rau,

FDJ-Sektarenleiter, VEB DF

Verb

Prifungen mit

Jugend
mit Elan
dabei

Die FDJler

des VEB DEUTFRACHT
sind eng mit ihrem
Betrieb verbunden

Iin vergangenen Jahr konnie die
FDJ ihren 25 Jahrestag begehen.
Genosse Hans Miinn (rechis) erziihlt
von den Anlingen (Fole

links oben).

Genossin Marlene Rau, FDJ-
Seklorenleiter VEB DEUTFRACHT
mil Jugendlichen vom MS , Thale”
im Gespriich (links Milte).

Junge Mairosen, Palen der
DEUTFRACHT-Reederei,

zu Gast auf MS ,Brandenburg"
{links unten),

Fotos (3): M. Lang
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Am 1 Juli 1972 schauen die Werk-
tatipen der technischen Flotte voller
Stolz auf die 20jihrige kontinuierliche
Eniwicklung ihres Betriebes zurick.

Viele von ihnen, die heute zum
Stamm des Betriebes ziihlen, haben vor
20 Jahren unter den schwierigsten
Bedingungen den Grundstein {lir die
heutige technische Flotte gelegt.

Nach dem Zusammenbruch des
taschistischen Hitlerdeutschlands waren
nuy noch veraltete bzw. stark
beschiddigte Grundmitte] unter-
rchiedlicheyr Eigentumsformen vor-
hantdlen. Von einer technischen Flotte
konnte nicht gesprochen werden,

Erst seit 1952 kinnen wir vom
Buginn der Bildung einer technischen
Flotte in konzentrierter Form sprechen.
Untey der Fiihrung der Partei-
organisationen mruBte nicht nur der
Weg in dkonomischen Fragen ab-
gesieckli werden, sondern es mulite
zuerst auch Klarheit in den Kopfen
te: Menschen geschaffen werden,

Alle, die Lotsen, Schlepper, die
Bergungsilotte und die Seebaggerei,
versuchlen. das Besie fiir die Volks-
wirlschalt zu bringen,

Die vergangenen Jahre zeigten, daB
zur Losung der von unserer Partei
gestellien Aufgaben die Organisations-
‘ormen der bestehenden technischen
Betriebe der Seeverkehrs- und Hafen-
wirlschait nicht ausreichten, die
Aufgaben zu bewiltigen. Die vor-
handenen Potenzen reichten nicht zur
enischeidenden planmibigen Steigerung
der Arbeitsproduiktivitiit auf der Basis

v\ s :.‘.-.‘-',;-T
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de: wissenschaltlichen Hochststandes
und zur Sicherung der materiell-
iechnischen Basis sowie moderner
Teclinologien und Verfahren,

In den einzelnen Betrieben waren
somil die Voaussetzungen zur
rationelleren Gestaltung der Produktion,
wie sie von unserer Sozialistischen
Einheitspartel Deutschlamds gefordert
wurden, nicht vorhanden, Nur unter
Aufwand groBer zeitlicher, finanzieller
unt kaderméBiger Investitionen hétten
diese Voraussetzungen geschaffen
werden konnen. Die Erkenntnis, dafl die
Aufgaben, die die Partei und Volks-
wirjsehaft an uns stellten und immer
rtellen wird, fithrte zu der SchluB-
fqlgerung, eine starke technische Basis
[iir die See- und Hafenwirtschall zu
schaffen.

Ain 1. Januar 1970 wurde der VEB
Begger-, Bugsier- und Bergungsreederei
geschaffen, Die Zusammenfihrung der
beiden Beiriebe LBB und DSB war der
Auvsdruck einer kontinuierlichen
Wirtschaftspolitix unserer Partei. Wir
kiinnen heute sagen, daB dieser Schritt
sich als vichtig erwiesen hat,

in den flinf bestehenden Betriebs-
teilen unseres Betriebegs werden heute
neben Lotsen-, Schlepper-, Bugsier- und
Baggerarbeiten im grofen Umifange
auch technische Dienstleistungen fr die
Hardelsflotte der DDR, aber auch fir
ausliindische Schiffe durchgefiihri. Dic
Fzlette der Dienstleistungen geht von
der Chronometer- und nautischen
Geritepriifung bis zur Rettungs{lofi-
reparatur, Tank- und Unterwassor-
sehiffsreinigung, Der Betrieb hat in den
letzten Jahren auch an solchen

ebicrk
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wirtschaftlich wichtigen Vorhaben, wie
KKW Nord und Vorhaben des Kisten-
schutzes bzw. der Kiesgewinnung.
erfolgreich gearbeitet.

Durch die Konzentration der
Produktion war.uns einmal die
Moghchkeit gegeben, die Arbeits- und
Lebensbedingungen wesentlich zu
verbessern und gleichzeitig eine Ver-
besserung der gesellschaftlichen Arbeit
durchzusetzen.

In guter Zusammenarbeit von Partei,
Gewerkschaftsorganisation und
stnatlicher Leitung des Betriebes ist es
miglich geworden, die Beschiiftigten
der technischen Flotie schneller und
hesser mit den Beschllissen unserer
Partei vertraut zu machen. Der
Ausdruek fiir das gewachsene Klassen-
bewuBtsein wird mit am besten darin
sichtbar, dal der Uberwiegende Teil
dur KoReixtive im soziaHstischen Weti-
bewert den Titetkampf avfgenommen
hat und ein Teil davon bereiis
ausgezeichnet werden konnte,

Allen Zweiflern an der Richtigkeit
der Bildung eines solchen Betriebes
haber die Werktitigen durch eine gute
Planerfiillung in den zurlickliegenden
Jahren die richtige Antwort gegeben,
Die Angehiirigen der technischen Flotte
haben entsprechend den Beschlissen
unserer Partej eine technische Basis in
der See- und Hafenwirtschaf
geschaffen, die den Anforderungen der
Sceverkehrswirtschaft weitestgehend
gercchy wird. Das wird auch durch die
kontinwierliche Planerfiilllung im I
Quarta] 1972 und im ersten Halbjahr
1972 bewiesen,

Wirtschafts

S¢ konnte der Plan per 30, April 1972
wie folgt erfillt werden:

Bruttoproduikiion mit 1085 Prozent

Warenproduktion mit 1195 Prozent.

Das einheitliche Betriebsergebnis
wurde ibererfillt.

In Auswertung des VIII. Parteltages
und der 5. Tagung haben alle
Kollektive zusdtzliche Verpflichtungen
Ubernommen. Diese Verpflichtungen
scllen der Beweis flir die Verbunden-
heiy der Angehbrigen der techmischen
Flotte zurr Partei- und Staatsfizhrung
scwie ejn Beitrag zur Realisierong des
groben sozialpolitischen Programms,
welches auf der 5. Tagung beschlossen
wurde, sein.

In Uberarbeitung des Wettbewerbs.
programms fir das Jahr 1972 werden
wir den Halbjahres- und Jahresplan in
allen seinen Teilen qualitativ und
termingerecht erfiillen und libererfiillen

Allen Werktétigen, vor allem den
rund 400 Beschiiftigten, die 20 Jahre und
linger in unserem Betrieb téatig sind,
sagen wir Dank und Anerkennung
fiir die bisher geleisiete Arbeit. Alle
werden ihre ganze Kraft fir die noch
grifieren vor uns stenenden Aufgaben
einsetzen.

Saal,

Stellvertreter des Leiters
der Folitabteilung (BBB)
Miiller,

Direktor

Hagen,
BGL-Vorsitzender
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Politische und 6konomisch
Ziel- und Aufgabensteilung des

Beim Rilck. und Ausblick auwl das
20jihrige Bestehen der sozialistischen
technischen Flotte unserer Republik
kann mit Fug und Recht behauptet wer-
den: Unsere Bilanz isy gut. Unser Weg
war und ist richtig. Unsere oft sehr har-
ten Anstrengungen haben sich gelohnt
flir die gesamte Gesellschaft wie fir je-
den einzelnen, denn unser Leben st
reicher und schiner geworden, Jeder von
uns fand dabej zugleich auch die Er-
fahrung auls neue besfitigt: Die Wur-
zeln unserer wachsenden Erfolge — das
sing
— das feste Blindnis der Arbeiterklasse

und ihrer Partei mit der Klasse der
Genossenschaltsbauern und der In-
telligenz,

— unsere gemeinsame Arbeit jn dey Na-
tionalen Front untey Flhrung
der Sozialistischen  Einheitspartei
Deultschlands,

— unsere eigenen Anstréngungen zur
weiteren Stirkung und Festigung un.
serer sozialistischen Staatsmacht und
unserer sozialistischen Wirtschaft,

— die standig erfiger werdende Freund-
schaft, Zusammenarbeit und Integra-
tion der DDR mit der Sowjetunion
und den anderen sozialistischen
Staaten.

Die feste Verbundenheit der DDR mit
der UdSSR garantiert die Verwirkli-
chung unserey Lebensinteressen. Wir
handeln nach der erprobien Erkenntnis:

Je starker der Sozialismus, desto siche-
rer der Frieden. Je fester die Kampf-
gemeinschaft unserer Republik und der
Sowjetunion, je enger dag sozialistische
Staatenbiindnis. um so besser steht es
um die Erfolgsaussichten im Ringen der
Vilker unseres Kontinents, die europiii-
sche Sicherheit zu gewlihrleisten. Je
enger die Zusammenarbeit zwischen un-
seren befreundeten Lindern, um so Kla-
rer sind die Perspektiven bei der wei-
teren Vervollkommnung der sozialisti-
schen Gesellschaft in unserer Republik.
Deshalb setzen wir alles daran, die wei-
tere Vereinigung der materiellen und
geistigen Potenzen der SU und der DDR
zu fordern und die Beziehungen zwi-
schen unseren beiden Lindern aufl al-
len Gebieten zu entwickeln, In diesem
Bewulitsein internationaler Verantwor-
tung erfillen wir unsere Aufgaben.
Auch unger Betrieb steht vor der
Aufgabe, wissenschaftlich - technische
Hachstleistungen zu erreichen, um den
volkswirtschaftlichen Anforderungen ge-
recht zu werden und die Effektivitit un-
serer Wirtschaft zu erhihen, Dfeses Ziel
148t sich schneller verwirklichen, wenn
wir Wissenschaft und Forschung auf eine
breite Basig stellen und dazu die Neu-
ererbewegung zum wichtigen Glied der
Betriebsentwicklung und des Mitregie-
rens sowie die Rationalisierungsmall-
nahmen zum Hauptkettenglied in der
Kostensenkung gestalten. Unsere Arbeit
wird grundsitzlich am Ergebnis gemes-

VEB BBB

sen, weil wip die Mittel, die wir fir
Neu- und Ersatzinvestitionen beniitigen,
selbst erwirtschaften miissen. Im Ex-
gebnis wird dadurch eine noch tielere
Ubereinstimmung des gesellschaftlichen
Interesses mit den Interessen des ein-
zelnen erreicht.

Das erfordert nicht nur von der Be-
triebsleitung, sondern von allen Werk-
titigen mehr als bisher Gkonomisches
Rechnen und Kostendenken. Das ganze
Betriebskollektiv mull beraten: Wie ist
die Situation im Betrieb? Welche konse-
quente Orientierung ist erforderlich?
Gibt es einen ausreichenden wissen-
schaftlich-technischen Vorlauf “wmn die
Rentabilitit nicht nur fiilr heute, son-
dern auch in den niichsten Jahren zu
sichern? Wie hoch sind die Kosten an
meinem Arbeitsplatz? Wie kann durch
konkrete Neuereraufgaben eine Verbes-
serung der Arbeit der Neuererkollektive
erreicht werden und vieles andere mehr,
In einer Reihe von Brigaden, so zum
Beispie] im Betriebsteil 4, ist dag Haus-
haltbuch eingefiihrt und hay sich bestens
bewiihri, Es jst eine gute Moglichkeit,

selbst am Arbeitsplaiz zu priifen, wie

es gelungen ist, Verluste zu vermeiden
und Kosten zu senken. Jeder Arbeiter,
Ingenieur und Okonom mubB sich auch
im eigenen materiellen Interesse stiir-
ker fiir die Ergebnisse unseres Betrie-
bes interessieren Dazu moige der Wett-
bewerb genutzt und seine Ergebnisse
schnell popularisiert werden.

FAKTEN
ZAH LEN

Jahresdurchschnittslohn der Pro-
duktionsarbeiter 1953: 5452 —
Mark, 1971: 8371,— Mark. Das be-
deutet eine Steigerung auf 172 Pro-
zent. Im gleichen Zeitraum stieg
die Warenproduktion auf 388 Pro-
zent.

| |

1853 waren 87 Schiffe und Geriite
vorhanden, 1971 waren es 127.
|}

Die Grundmittel sind wertmiBig
von 1853 bis 1871 auf 208 Prozent
angewachsen.

1]

Pro-Kopf-Leistung 1953: 156 TM,
1971: 44,4 TM.

|

Wiihrend 1953 pro Produktionsar-
beiter ein Grundmittelwert in
Hihe von 23 TM zur Verfiigung
stand, hat heute jeder Produk-
tionsarbeiter durchschnittlich
180 TM zur Erfillung seiner
Aufgaben zu verwalten.

[ |

Das Durchschnittsalter der Schiffe
und Geriite belief sich vor 20 Jah-
ren auf 49 Jahre, heute ist durch
ein erhebliches Neubauprogramm
und durch Verschrottung der noch
aus dem 19, Jahrhundert stam-
menden Schiffe und Gerdite das
Durchschnittsalter auf 18 Jahre
verjlingt, davon ist die Masse der
Schiffe ab 1956 erbaut worden,

u

In den ersten Jahren nach dem
2, Weltkrieg wurden etwa 30 000
Tonnen Schrott aus den Hiifen
und Seewasserstrallen geborgen.
Auflerdem mubBten riesige Men-
gen Munition durch die Taucher
gehoben werden, um die Héfen
frei zu machen.

n

1952 findet der Stapellauf des er-
sten H rneubaus  der
DDR statt. Der Bagger erhiilt den
Namen , Warnemiinde®,

&

Im Februar 1959 erchielt der da-
malige Betrieb ,VEB Deutsche
Seebaggerel* fiir seine hervorra-
genden Leistungen beim Bau des
Uberseehafens Rostock den Orden
wBanner der Arbeit" verlichen,
=

1865 wurde die grifte Bergungs-
aufgabe des Betriebes llbernom-
men: Finf Taucher und die Ber-
gungsschiffe .Eisvogel* und ,Po-
lar" leiteten die Bergung des MS
»Magdeburg” in der Themse,

| |

Tankreinigungsschiff , Molch* 1966
als Jugendobjekt auf der War-
nowwerlt gebaut.

B

Zur Strandsicherung und zur
Verbesserung der Erholungsbe-
dingungen am Ostseestrand wur-
den bisher Strandaufspiilungen in
Lietzow Riigen, Graal-Miiritz,
Markgrafenheide, Greifswald-
Eldena, Zingst und auf der Insel
Hiddensee ausgefiihrt.

u -

1971  kurzfristiger Bau einer
Bohrhubinsel #ir die Baustelle in
Finnland durch den BT 5.

|

1972 bis 1975 Vertiefung der Fahr-
rinne und der Hafenbecken des
Uberseehafens.

a

Aufbau umfangreicher Koopera-
tionsbeziehungen zur Schiffsrepa-
ratur auch mit Werften der VR
Palen.




Nafibaggerungen
sur Hersiellung
von Seewasser-
h strafen und in
Sechiifen so-

wie stindige Un-
terhaliungsbag-
gerungen stehen

tiglich auf dem
Programm des

BT 1. Auf

unserem Folo:
Bagger Typ

501 mi¢ schwim-
mender Forispiil-
leitung

Das Kollektiv

deg Tankreini-
gungsschiffeg
wMolch” verpflich-
tete sich erst kiirz-
lich, durch Kon-
servierungsarbei-
ien eiwa 50 TM
einzusparen,

Tagtighch sor-
gen die Be-
schiftiglen

der Werksiiitien
dafiir, dafl die

zu reparieren-.
den Gerite so
schnell wie miig-
lich wieder ein-
geseizt werden.

BT 1

Durch den Betriebsteil 1 werden sdmit-
liche NaBbaggerarbeiten zur Herstellung
von Seewasserstrafen und in Seehiifen
ausgeliihrt sowie stiindige Unterhal-
tungsbaggerungen,

In den vergangenen Jahren wurden
solche Objekte, wie hafen Ro-
stock, Hafen Varna — VR Bulgarien,
Casablanca — Marokko, Veitsiluoto —
Finnland, den Auftraggebern tibergeben
bzw, sind in Arbeit.

Die gewonnenen Bodenmassen lin-
nen durch Aufsplilung fir die Kultivie-
rung, fur Bauzwecke, zum Beispiel [Ur
den HKiistenschutz und als Materia] fiir
die Bauindustrie sowie fiir die Neuland-
gewinnung, genutzt werden, Einz ord-
nungsgemile Durchflihrung dieser Was-
serbauarbeiten liberwachi die Abteilung
Seevermessung, die alle Vermessungs-
arheiten aul See und in den Kiistenge-
wiissern austithren kann,

BT 2

Bau. und Dienstleistungen durch Tau-
cher — so ungefihr kénnten in Kurz-
form die wesentlichen Aktivititen des
BT 2 umschrieben werden. Doch hinder
dieser Forme] verbergen sich die viel-
[altigsten Leistungen, die nitig sind, da-
mit im Hafen, in Werften und vielen
Betrieben an der Kiste und anderswd
reibungslos produziert werden kann, da-
mit die See- und BinnenwasserstraBen
sicher und zuverliissig sind. Ohne den
stindig und oft harten Einsalz unserer
Kollegen kann kein Schiff vom Stapel
laufen, wiren viele Kilometer Kabel und
Rohrleitungen nicht verlegt worden

Sie sprengen und bergen Steine und
Schiffahrtshindernisse, reiflen Altes ab,
damit Neues geschaflen werden kann,
reinigen und untersuchen den Unterwas-
serteil von Schiffen, sanieren und repa-
rieren Spundwiinde und Kaianlagen,

BT 3

Bergung und Hilfeleistung von gesun-
kenen oder in Seenot geratenen Schif-
fen, WVerschleppungen, Tankreinigung,
Wartung und Testierung von nautischen
Gerdten und Rettungsflofen sind die
Aufgaben des Betriebsteiles 3.

Durch die Bereitschaft unserer Kolle-
gen wurden in den 20 Jahren seit Beste-
hen der technischen Flotte groBe Lei-
stungen vollbracht, die zur internationa-
len Anerkennung unseres Betiriebes
fuhrten und den Namen VEB Bagger-,
Bugsier- und Bergungsreederei weit {iber
dig Grenzen unseres Landes getragen
haben. Die Titigkeit unserer Kollektive
ist zu einer Selbstverstdndlichkeiy in-
nerhalb der technischen Dienstleistun-
gen geworden und aus der Seever-
kehrswirtschaft unsever Republik nicht
mehr wegzudenken.

Bei den vielfdltig-
sten Dienstleisiun-
gen ist die Hille
der Taucher un-
entbehrlich, Sie
sorgen mit dafiir,
daB die Schiffahrt
reibungslos
verliufi,

Ein alliigliches
Bild in den Hiifen.
Schiepper bugsie-
ren die Schiffe in
die Hafenbetken
und geben ihnen
Hilfe beim
Auslaufen, So

ist es auch im
Uberseehafen
Rostock, wo die
Schlepper -der
Bagger-, Bugsier-
und Bergungsreede-
vel Tag und Nacht
im Einsatz sind.

BT 4

Die AngehiGrigen des BT 4 haben gro-
fe Anstrengungen unternommen, um
mehr als bisher, ihr Denken und Han-
deln im Betriebsinteresse zu vereinen.
Im Vordergrund steht das Rationalisie-
ren, Allein durch Rationalisierung der
Arbeitsorganisation des Lotsendienstes
im Bereich Stralsund sollen etwa 300
bis 460 TM eingespart werden. Der erste
Schritt, WVerlegung der Lotsenstation
Ruden nach Thielow, wurde bereits
vorgenommen. Im Bereich Wismar be-
stehen ebenfalls Bestrebungen, das Lot-
senwesen rentabler zu gestalten, Fiir den
Bereich Rostock-Warnemiinde ist es
wichtig, den Anforderungen der See-
verkehrswirtschaft zu geniigen. Das be-
deutet, dall der synchron mit der Ent-
wicklung der Seeverkehrswirtschaft zu-
nehmend ansteigende Bedarf an Schlep-
perkapazitidt eine rationelle Auslastung
der Produktionsgrundmitiel erfordert.
Dies soll durch einen 24-Stunden-Be-
trieb von Schleppern erreicht werden.

44
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Fir die Instandhaltung der techni-
schen Flotte, d. h. fiir die Planung und
Durchfilhrung, ,ist der Betriebsteil In-
standhaltung, ein Kollektiv erfahrener
Ingenieure, Techniker und Facharbei-
ter unserer Reederei verantwortlich.
Der Betriebsteil Instandhaltung, kurz
BT 5, verfiigt (iber eigene Instandset.
zungskapazitiiten, eine kleine Repara-
turwerft mit Shpanlage in Stralsund-
Dénholm und Werkstitten in Rostock
und Wismar.Mit diesen Instandsetzungs.
kapazititen werden planmifige Repa-
raturen bei einem Teil der technischen
Flotte, vor allem an den Mittelbaggern
Typ 501 und deren Absatzgeriiten, aus-
gefithrt. In nicht wenigen Fillen wur-
den auch planmiflige Zwischeninstand-
setzungen von nicht geringem Umfang
an den Grofigeriiten der technischan
Flotte ausgefiihrt Die Erfahrungen des
gesamten Kollektivs machten es mog-
lich, daB Instandsetzungen, die weit
iiber den Rahmen der technologischen
Ausriistung der Kapazititen hinausge-
hen, unter Nutzung guter Kooperations-
beziehungen ausgefiihrt werden konn-
ten. S0 wurden unter Nutzung der z. Z.
stilliegenden technischen Anlagen des
Reparaturbereiches Riigendamm der
Volkswerft Stralsund die Normalrepa-
ratur und die Finnlandvorbereitung
des Baggers ,Barth" fiir 1971 vom ge-
samten Kol'ie*r.l:iv ausgefiihrt, Die dabei
erreichten Instandsetzungszeiten waren
und sind beispielgebend im Republik.
mafistab, auch fir unsere Groliwerften,
Dag Kollektiv dieses Betriebsteiles hat
schon oft von sich reden gemacht,
Durch den wvorbildlichen Einsatz jedes
einzelnen war es miglich, die gestellten
Aufgaben, die Durchfilhrung der In-
standsetzungen, zu erfiillen.

Lotsen- und
Bugsierdienst
unter

einem Hut

Ein Hafen ohne Schlepper umd Lotsen
ist kaum denkbar, Es gehort einfach da-
zu, dafi Lotsen die ankommenden
Schiffe empfangen und Schlepper die
Hoehseeschiffe in die Hafenbecken bug-
sieven, Uberall in der Welt werden diese
schiffahristypischen Dienstleistungen
den Schiffen, die einen Hafen anlaufen
ocer verlassen, angeboten. Es ist eben
eine Selbstverstindlichkeit, dal das so
ist.

Mit wieviel Energie und Ausdauver
mubte aber in den vergangenen 20 Jah-
ren diese Selbstverstindlichkeit ge-
schaffen werden! Uberalterte Schlepper
in geringer Zahl muliten eingesetzt wer-
den, um die beginnende Schiffabrt zu
den DDR-Hifen zu sichern. Hinzu kam,
dafl diese Schlepper fiir di¢ dringend
notwendigenn Wrackbergungen und
Ssuvberungen der Seewasserstraflen zur
Verfligung stehen mubBten. Organisato-
risch waren sie deshalb dem damaligen
VEB Schiffsbergung und Taucherei zu-
gearcnet, Das Zusammenspiel zwischen
Lotsen und Bugsierschleppern war da-
durch kompliziert. Da aber auch grifere
Schlepper nicht vorhanden waren, mufi-
ten flr besondere Aktionen sowjetische
und polnische Schlepper eingesetzt wer-
den. So brachten beispielsweise unter
schwierigen Bedingungen unsere Lotsen
die , Russ“, die immerhin eine Linge von
180 m und eine Breite von 22 m hat,
im Jahre 1950 durch den Neuen Sirom
zum Hafen Rostock. Denixwiirdig ist auch
das Einbringen der .Sowjetski Sojus”
1953, die eine Linge von 215 m und
24 m Breite hat. Mit zwei polnischen
Schleppern wurde sie in den Hafen Wis-

Der
ehemalige
Produktions-
direktor
berichtet

Spiiler
bei
der Funktionsprobe

Oft liest man in Vertffentlichungen
von den groBen anerkennenswerten
Leistungen der Hiifen und der Handels.
flotte, die stiindig Jahr um Jahr voll-
bracht werden. Aber nur selten denkt
man dabei an die harte, verbissene Ar-
beit, die ein Baggerbetrieb bei allen
Unbilden der Witterung leisten mul,
um die Voraussetzungen fiir eine
sichere Schiffahrt und einen reibungs-
losen Umschlag zu schaffen. Von die-
ser Sicht aus sind die Baggerkollektive
buchstiiblich Bahnbrecher fiir den ge-
samten Seeverkehr.

Wie sah es hiermit nun nach Kriegs-
ende aus? Die Hifen und ihre Zufahr-
ten waren durch die Kriegsjahre zum
groBen Teil verschlickt und versandet,
und nur wenige Baggergeriite waren
vorhanden, Teilweise muBten sie erst
gehoben und instandgesetzt werden,
weil sie infolge von Kriegseinwirkun-
gen gesunken waren. Auberdem wiesen
fast durchweg alle Geriite ein Baujahr
vor der Jahrhundertwende aus.

Damals bestand die Aufgabe der Bag-
gerel darin, zuniichst die Seehiifen Ro-
stock, Wismar und Stralsund mit den
dazu gehtrenden Seewasserstrallen wie-
der wverkehrssicher herzustellen, aber
auch Fir die kleinen Fischereihifen
mubiten die notwendigen Voraussetzun-
gen geschaffen werden,

Als dann im Jahre 1957 mit dem Bau
des neuen Uberseshafens in Rostock
begonnen wurde, brachte das dem Kol-
lektiv des damaligen VEB Deutsche
Seebaggerei groBe und komplizierte
Aufgaben. Ein neuer Seekanal, eine
neue Einfahrt mit Wendebecken und
drei neue Hafenbecken mubten ausge-
baggert werden. Dort, wo vor wenigen
Jahren noch die Kiihe weideten, und
der Bauer sejn Korn miihte, fahren jetzt
Ozeanriesen,

In kurzer Frist [ralen sich die Bagger
in das Land, so dafi am 1. Mai 1960 das
Anlegen des ersten Frachters miglich
war, Um diesen denkwiirdigen Tag als

Fertigstellungstermin fiir. den ersten
Bauabschnitt des GroBbauvoerhabens
Uberseehafen Rostock einzuhalten, ent-
spann sich zwischen den Kollektiven
der eingesetzten Fahrzeuge und Geriite
ein mit groBem Elan gefithrter soziali-

. stischer Wettbewerb, Mit Stolz wurde

der Wimpel des Tagessiegers vom je-
weils siegreichen Kollektiv im Topp ge-
filhrt. Obwohl der Boden, der in die-
sem Gebiet zu fordern war, an die Kol-
lektivé und Bagger hochste Anforde-
rungen stellte, war es trotzdem miglich,
in etwa zweieinhalb Jahren bis zum
Termin des ersten Umschlages im
neuven Hafen rund 84 Mio m' Boden-
massen bei einem Anteil von rund
26 Mio m' festem bis hirtestem Ge-
schiebemergel auszuheben, Insgesamt
muBten fir den Ausbau des Ubersee-
hafens etwa 18 Mio m® Bodenmassen,
davon rund 4 Mio fester big hiirtester
Mergelboden, gebaggert, transportiert
und verklappt bzw. verspiili werden.
Um diese Anforderungen zu bewiiltigen,
mubten neun bis teilweise elf Bagger,
vier Spiler und der entsprechende
Schuten- und Schlepperpark in diesem
Grofivorhaben eingesetzt werden.

Diese Leistungen hétten nicht woll-
bracht werden kiénnen, wenn nicht ein
erfahrener Stamm von Baggerfachleu-
ten im Betrieb vorhanden gewesen
wiire. Sie wiiren auch nicht maglich ge-
wesen, wenn nicht systematisch der
Schiffs- und Geriéitepark des Betriebes
vorher erneuert worden wire. Noch viel
weniger aber hiitten die Leistungen er-
bracht werden kbnnen, wenn das Be-
triebskollektiv nicht mit Begeisterung,
Arbeitsenthusiasmus und dem Bewufi-
sein, mit seiner Arbeit zur Stirkung
unserer sozialistischen Heimat beizu-
tragen, ans Werk gegangen wire. Ein
besonderer Hohepunkt im Leben aller
Angehbrigen des damaligen VEB Deut-
sche Seebaggerei war deshalb die Ver-
leihung des Ordens ,Banner der Arbeit®
an das Betriebskollektiv.

Seifert, Dipl.-Ing. o=c.

mar geloist, dessen Zulahrt damals eine
Sohlerbreite von nur 40 m aufi¥ies.

Diese hervorstechenden Leistungen
beweisen, wie ziih und mit welchem
Scnwung darum gerungen wurde, alle
notwendige Anforderungen zu erfiillen,
um eine stetige Vorwirtsentwicklung zu
sichern.

Mit der Inbetriebnahme des neuen Ro-
stockerr Uberseehafens im Jahre 1960
und mit seinem schnellen weiteren Aus-
bau vervielfachten sich die Anforderun-
gen an die Schlepperbesatzungen und die
Lotsen, Neug moderne Schlepper wur-
den gebaut und nahmen ihre Arbeit auf,
Die Lotsenversetzboote und der grofte
Teil der Schlepper konnten mit UKW
Sprechfunkanlagen ausgeriistet werden,
wodurch eine ziigige Abfertigung der
Schiffe und eine wesentliche Verbesse-
yung der Bugsiertechnologien erreicht
wurde

So konnte die .Juri Dolguruki® mit
unseren Schleppern, den neuerbauten
1000-FS-Schleppern _Oldendorf* und
Krummendorf“, 1960 sicher aus der
Warnowwerft auf See zur Probefahrt
und wieder zuriickgebracht werden. Die
Entwicklung der Schiffahrt in den See-
hiifen der DDR ging weiter steil auf-
wiirts. Es mufiten Voraussetzungen ge-
schaffen werden, um das Zusammenwir-
ken von Lotsen und Bugsierschleppern
wesertlich zu verbessern. Deshalb er-
folgte 1064 die Bildung des ehemaligen
VEB Lotsen- Bugsier- und Bergungs-
dienst, Nunmehr war erreicht, daB alle
die Krifte, die an einem gemelnsamen
technologischen Prozeli beteiligt sind,
auch erganisatorisch in-einem Betriebs-
gellige zusammengefalt waren. Wie er-
[olgreich sich diese ,Ehe” auswirkt, ver-
deutlichen am besten die in einem Quar-
tal durchgefithrien Lotsungen. Wenn in
Warnemiinde 1964 etwa 400 Lotsungen
durchgefiihrt wurden, so ist 1972 die An-
zahl auf etwa 700 Lotsungen angestie-
gen, wobei sich die Anzahl der Lotsen
nur unwesentlich erhihte. Wenn man in
beiden Féllen bel 90 Prozent der Lot-
sungen mit Schlepperassistenz rechnet,
1a%t sich daraus direkt die effolgreiche
Vereinigung von Lotsen und Schleppern
ablesen
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im Geburisjohr unserer DDR stond die
Toucherei vor der schwigrigen Aufgobe, die
durch den unsinnigen laschistischen Krieg
entstondenen Schaden on den Seewassar-
stroBen und in den Héfen mit u besei-
tigen. Entlong der Ostseekiisie logen
Wracks aller GroBenordnungen und uater
den verschiedensten Bedingungen, oftmals
bereits metertief im Boden eingesunken.
Alle Toucherarbeiten mubBten in diesen
Johren unter groBem Risiko verrichiet wer.
den, da on vieler Stellen unkontrolliesbare
Mengen Munition im Bereich der Objekte
lagen.

Tretz der groBen Schwigrigkeiten, trotz
der wllig unzureichenden technischen Aus.
riistungen der Toucherlohrzeuge konnien in
den Johren wvon 1948 bis 1958 dbes 100
Wrocks beseitigt und deren Schrott unse-
rer jungen Schwerindustrie wugefihil wer-
den. Einige Gonzbergungen konnten die
Tonnage unserer Hondelsflotte vergréBiern.
In einer dramatischen Bergung wurde do-
mals der .Archeon Gobriel” von seiner
Havariestelle entlernl und fuhr spéter un-
ter dem Nomen .Ernst Moritz Amndl™ wei-
ter in der Flotte, Die Wiederindiensistel-
lung der gehobenen Spiler ,Lebbin® und
«Nimmersott™ sowie des Boggers .Stral-
sund” wor eine sehr willkommene Kopo-
zilatserhéhung der lechnischen Flotle,

Mit jedem Johr erstorkie unsere Repu-
blik mehr — es ist desholb nur zu wer-

- Impressionen

@ Das Kollektiv des Baggers ,Safnitz*
wurde in Bulgarien durch den Stell-
vertreter des Ministers flr Wasser-
transport mit dem Titel Kollektiv
der ausgezeichneien Qualitdt* ge-
ehrt.

@ Eine groBe Leistung vollbrachte 1964
der Taucher, Genosse Alfred Wolff,
als er in einem halbstindigen Ein-
satz in dickflissiges Ol des Tankers
LLittzkendorf” einstieg und zwei
Ventile 6ffnete.

@ 37 Kollektive kimpfen um den Titel
»Brigade der sozialistischen Arbeit”,
fiinf Kollektive konnten bereits im
1. Quartal 1972 ausgezeichnet werden.
Verbunden mit dem Lande Lenins
haben drei Kollektive den Ehren-
namen ,Kollektiv der DSF* erwor-
ben und fiinf weitere Kollektive
kiimpfen zur Zeit um diesen Ehren-
namen.

@ In den 20 Jahren war der Genosse
Rudolf Schlir der Beste im Neuerer-
wesen,

@ Die Mitarbeiter der Lotsenstation
Warnemiinde haben mit dem Rigaer
Frachter ,Turinsk" einen Paten-
schaftsvertrag abgeschlossen,

@ Der Schlepper ,Elde" hat seit Jah-
ren enge Freundschaftshande mit
einem Leningrader Schlepper.

@ Briiderliche Verbundenheit besteht
zwischen unserem Betrieb und der
Baltischen Seewegeverwaltung .Bali-
morputi” in Riga. Mehrere Delegatio-
nen aus der Sowjetumion waren
Giiste unseres Betriebes.

® Das Jugendkollektiv ~ Schlepper
oDarBer Ort" wurde mit dey Ehren-
urkunde des Zentralrates der FDJ
geehrt.
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Entwicklung des Taucherwesens

siandlich, daf sich ouch auf dem Gebiel
des Tauchers stetige Verbesserungen er-
goben. Die Tauchetfahrzeuge wurden ver-
andert, noch den unvorstellboren schweren
Johren des Beginns wurde daron gegongen,
die Wehn- und Lebensbedingungen des
Besotungen zu verbessern. Umfongreiche
Planungsarbeiten schofften die Voraus-
selzung, die Toucher- und Bergungsorbei-
ten in geregelte und sichere Bohnen zu
lenken. Die Zeit der eisenharten, oft risiko-
vollen Taucherei ging tu Ende — von den
vielen, vielen groBen Toten der Aklivisien
der ersien Slunde spricht man heute mil
gréBler Hochachlung. Was damals gelei-
stet wurde konn mit Fug und Recht als
heldenhoft bezeichnet werden.

Mit unserer wirtschofllich und politisch
gewachsenen Republik haben ouch wir den
groBen Schritt noch vorn geton: heute sind
wir in der DDR der gréBte Touchereibe-
trieb, wir verfiigen {iber Hebeschiffe und
gul ousgeriisiele Toucherfohrzeuge; ein
stdndiger Service fir in- und ousléndische
Schiffe ist ein fester Bestondteil des Be-
triebsobloufes, Tieft beit im Gebiet
der DDR sowie grofie Seekobelveriegun-
gen hoben unseren Ruf gefestigt.

Alles, wos erreicht wurde, ist ein Ergeb-
nis der friedlichen Aufbouarbeit unseres
Stootes — wir sind stolz ouf dos Ergebnis
~ ein Ausruhen jedoch gibt es nicht. So
wie der Fortsenritl und hdheres Lebensni-
veou onwochsen, werden ouch die Milar-
beiter unseres Betriebsteiles sténdig wei-
ter noch Nevem und Besserem streben.




