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Im Rostocker Uberseehafen



Im Hafen von Havanna




m Mihlendamm in Rostock liegt das Pionierschiff ,Vorwarts®. Lustig
flattert am Heck die Flagge der Deutschen Demokratischen Republik mit
Hammer und Zirkel im Bhrenkranz und am Mast die Pienierfahne, Mit-
glieder der Arbeitsgemeinschaft ,Junge Matrosen” der Pionierorganisa-
tion aus allen Bezirken der Republik kommen zu 14 Tage dauernden
Lehrgéingen an Bord. Mancher der fréhlichen und begeisterten 10- bis
14jdhrigen Jungen trdumt davon, einmal auf den Handelsschiffen des

VEB Deutsche Seereederei liber die Meere zu fahren.

So jung, wie die hier an Bord die ersten seeminnischen Fertigkeiten er-
lernenden Pioniere, so jung ist ouch die sozialistische Handelsschiffahrt
in Deutschland. Der Anfang war ein 1903 erbautes Handelsschiff von
1250 tdw, die inzwischen durch groBziigige Unterstiitzung der Regierung
umgeboute ,Vorwdarts".

Am 1. Juli 1952 wurde die volkseigene Deutsche Seereedersi mit ihrem
Sitz in Rostock gegriindet, um, wie es in dem entsprechenden Beschlufl
der Regierung heiBt, ... die stetig wachsenden seeseitigen Transport-
bedirfnizse des AuBenhandels mit eigenen Schiffen zu befriedigen”,

Unzere Republik ist der fiinftgréBte Industriestoat Europas, steht an
zehnter Stelle der Industrieldnder der Welt und hat mit tber 130 Lan-
dern der Erde Handelsbeziehungen. Die volkseigene Deutsche See-
reederei hot also vor ollem die Aufgabe, einen groBen Teil der AuBen-
hundelsgﬁte'r unserer Republik zu beférdern, um zusétzliche Devisen-

ausgaben fir die Charterung ausléndischer Tonnage zu vermeiden. Da-




Im Rostocker Tlhafen




durch hilft die Handelsflotte mit, die wirtschaftliche Unabhangigkeit der
Deutschen Demokratischen Republik zu sichern.

Am 1. Juni 1962 verfiigte die Handelsflotte der DDR iiber 69 Schiffe mit
einer Gesamttonnage von rund 370 000 tdw. 1943 wird sie bereits die
fiir 1965 vorgesehene Kopozitdt von (ber 500000 tdw erreichen. 1954
beférderte die Handelsflotte rund 31 000 Tonnen Giiter. 1958 waren es
251 000 Tonnen, und 1962 werden es 3 000 000 Tonnen Giter sein.

1952 beférderte die ,Vorwéirts” recht und schlecht nur im Ostseeraum
Frachten. Heute ist unsere Handelsflotte nicht nur ein vertrauenswiir-
diger und sicherer Transporteur, sondern auch ein stolzer Verklinder der
iriedlichen Bestrebungen des ersten sozialistischen Staates in Deutsch-
land. Heute verkehren die Schiffe des VEB Deutsche Seersederei in ber
300 Héfen von iiber 60 Léndern der Erde. Es bestehen Liniendienste 1
nach Finnland, Albanien, der Vereinigten Arabischen Republik, der

Sowjetunion, Holland, Belgien, Westafrika, Kuba, China, England und

Sidamerika.

Die Schiffe der volkseigenen Handelsflotte fuhren vom 1. Juli 1952 bis 1
zum 30. April 1962 6 326 491 Seemeilen = 11 716 651,332 km = 203mal -
um die Erde.

In diesem Zeitraum beforderte die Hondelsflotte 5942608 Tonnen
Giter = 339 577 Eisenbahnwaggons (17,5 Tonnen) = 7 591 Giterziige

mit je 40 Waggons. Die Waggons aneinandergereiht wirden eine
Strecke von 4075 km bendtigen. Das entspricht etwa der Distanz zwi-

schen Moskau und Lissabon.

Die noch junge, erste sozialistische Reederei in der Geschichte der deut-

schen Seefohrt wird bald die gréBte Reederei in ganz Deutschland




Das Ausbildungs- und Frachtschiff MS ,Theodor Kérner”



| M5 |, Freundschoft” im Hafen Wismar
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Wom M5 Heinrich Heine® werden Tiere

im Hafen von Alexandrien (VAR) entladen



Heute verfiigt die volkseigene Handelsflotte iiber 12 Schiffe dieses Typs.
Die einzige Schiffswerft von Bedeutung an der Kiiste derDDR war die seit
1850 bestehende Meptunwerft in Rostock. Die drei groBen Seewerften
Warnowwerft, Mathias-Thesen-Werft in Wismar und Volkswerft in 5tral-
sund sind vallig neu errichtet worden. Ende 1945 waren rund 1100 Men-
schen in der Schiffbauindustrie beschaftigt. Heute sind es insgesamt
34 000 Menschen. Das schnelle Wachstumstempo der Schiffbauindustrie
wird am besten sichtbar durch die Entwicklung der Bruttoproduktion.
1948 waren es 76 000 000 DM, 1961 bereits 1 246 000 000 DM. Die Viel-
seitigkeit des Bauprogrammes der Schiffbauindustrie wird durch die Viel-
zahl der Typen dokumentiert. Die Werften der DDR bauen Frachtschiffe,
Kohle-Erz-5chiffe, Seefahrgastschiffe, Urlauberschiffe, Binnenfahrgast-
schiffe, Fischereifahrzeuge, Bagger, Tanker, Schlepper, Hebeschiffe,
Schubbaote und andere Spezialfahrzeuge. Abnehmer der Erzeugnisse
des Schiffbaus sind die UdS5R, China, C55R, Ruménien, Norwegen, Is-
land, Schweden, Dénemark, Kuba, Westdeutschland und Agypten.

Neben den 50 von den volkseigenen Werften gelieferten Schiffen und
den von der Admiralitétswerft in Leningrad gebauten flinf 10 000-
Tonnen-Tankern verfiigt der VEB Deutsche Seereederei ber eine An-
zahl von sogenannten Alttonnage-Sdchiffen. Die Mittel fiir den Ankaouf
dieser Schiffe wurden durch die Steckenpferdbewegung von den Werk-
tétigen der Republik zur Verfligung gestellt. Die Werktéitigen in den
Exportbetrieben, besonders der Kosmetik- und der Leichtindustrie, er-
z‘uelten.durd'l die Ubererflllung threr Exportpléne zusdtzliche Devisen-
einnahmen, fir die u. a. 14 Frachtschiffe und das Urlauberschiff ,Vélker-

freundschaft" erwerben werden konnten,
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Neben MS ,Vélkerfreundschaft” verfiigt die Deutsche Seereederei lber
ein zweites Urlauberschiff, das auf der Mathias-Thesen-Werft gebaute
8115,8-BRT-Gas-Turbinen-Motorschiff ,Fritz Heckert”. Auf diesem Schiff
verlebten bereits 4375 Biirger der DDR ihre Ferien. In diesem Jahr wer-
den weitere 5000 Biirger an Bord der .Fritz Heckert” herrliche Urlaubs-
tage verbringen. Im Jahre 1961 haben mit beiden Urlauberschiffen ins-

gesamt 12 458 Werktéitige die Meere befahren.

Die Schiffe der volkseigenen Reederei bevélkern immer zahlreicher ihren
Heimathafen, den neuen Rostocker Uberseehafen, in dem seit seiner
Eréffnung am 30. April 1960 bis zum 28, Februar 1962, obwohl er noch
im Bau ist, 2,6 Millionen Tonnen Giiter umgeschlagen wurden. Weit
iiber 900 Schiffe haben in diesem Zeitraum im UOberseehafen fest-
gemacht. Nach dem Volkswirtschaftsplan sollen 1962 in den Seehifen
der DDR Rostock, Wismar und Stralsund 7 600000 Tonnen Giiter um-
geschlagen werden. 1965 wird diese Menge allein der neue Rostocker
Uberseehafen bewdltigen, dessen Aufbau bis dahin abgeschlossen ist.
Die volkswirtschaftliche Bedeutung des neuen modernen Hafens wird
klar, wenn man weiB, daB fir den Umschlag einer Tonne Fradht in

einem fremden Hafen rund 16 Valuta-Mark gezahlt werden missen.

Der volkswirtschaftliche Nutzen der Handelsflotte wird an folgendem
Beispiel sichtbar: Die Schiffe der Hochseehandelsflotte transportierten
1960 1375319 Tonnen Giiter. Das waren 13,8 Prozent des Volumens see-
wértiger AuBenhandelsgiiter unserer Republik und eine Devisenein-
nahme von rund 46 MillionenDM. — Interessant ist in diesem Zusammen-

hang, daB der Umsatz des AuBenhandels der DDR sich von 1930 bis
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1959 verfunfiacht hat. Betrug der AuBenhandelsumsatz 1950 3,4 Milli-
arden Rubel, so war 1959 ein AuBenhandelsumsatz von 16,4 Milliarden
Rubel zu verzeichnen. War bisher die Eisenbahn im Aufienhandelstrans-
port dominierend, so erhdlt jetzt der Seetransport eine immer grofere

Bedeutung.

1952 waren 36 Menschen in der Seereederei beschiftigt, jetzt sind es
bereits weit Uber 3000 Gesamtbeschaftigte, die in der Flotte und in der
Verwaltung immer besser verstehen, die komplizierten Aufgaben in der
Handelsschiffahrt zu l8sen. Das Durchschnittsalter bei den Mann-
schaften betréigt 22 lahre, bei den Offizieren und Kapiténen 32 lahre.

Der schnelle Aufbau der Handelsflotte erfordert Tausende von See-
leuten, von denen durch groBziigige MaBnahmen des Staates bereits
viele herangebildet wurden. Neben einem festen System der Berufsaus-
bildung zum Matrosen {iber eine zweijahrige Lehrzeit auf den Ausbil-
dungs- und Frachtschiffen MS ,Theodor Kérmer" und M5 ,Heinrich
Heine" werden {iber die Erwachsenenqualifizierung viele junge Men-
schen, die bereits einen anderen Beruf erlernt hatten, als Matrosen aus-
gebildet. Erstmalig in der Seeschiffahrt wurde der Matrose als Fach-
arbeiter staatlich anerkannt. In Zusammenarbeit mit den Werften wur-
den Maschinenschlosser ausgebildet, die nach dem Abschlub der Be-
rufsaushildung . im Maschinenbereich der Flotte tétig wurden. Aus
Maschinenbaubetriecben kamen weitere technische Kader zur Flotte.
Heute sind im VEB Deutsche Seereadersi viele hochqualifizierte Fach-
leute, die auf den Schiffen eine verantwortungsvolle Arbeit leisten.
Neben alten erfahrenen Kapitiinen haben sich junge tiichtige Schiffs-

offiziere entwickelt, von denen einige bereits als Kapitéine die Hochsee-




So wie die Werktéitigen an Land um hohe Ergebnisse in der Produktion
ringen, so kimpfen auch die Seeleute darum, mit dem geringsten Auf-
wand hohe Transportergebnisse zu erzielen. Im Kampf um den Ehren-
titel Schiffsbesatzung der sozialistischen Arbeit” wurden in den Jahren
1959 bis 1961 weit liber 4 Millionen DM eingespart,

Die Besatzungen der Schiffe MS LErfurt”, MS ,Stoltera” und M3 ,Bar-
héft" wurden fiir hervorragende leistunéen mit dem Ehrentitel ,Schiffs-
besatzung der sozialistischen Arbeit”, der Kapitin Heinz M e h m e r mit
dem ljn:len «Banner der Arbeit", Kapitén Zinn mit dem Vaterléndi-
schen Verdienstorden in Bronze”, 149 Seeleute und andere Mitarbeiter
mit der Aktivistennadel und 24 mit der ,Medaille fiir ausgezeichnete

Leistungen” geehrt.

Die Besatzung des MS ,Liibbenau® rief alle Schiffskollektive und die
Mitarbeiter der Verwaltung auf, das Produktionsaufgebot 1962 nach
dem Beispiel der Arbeiter des VEB 8. Mai” in Karl-Marx-5tadt in der
gesamten Flotte zu organisieren, um ... im Kampf um h&chste Ergeb-
nisse ehrlich, planméfBig und konsequent alle Reserven auszuschépfen
und mit klarem Kopf und noch kraftvolleren Handen den Kurs zum Sieg

des Sozialismus zu steuern.”

Unter den Bedingungen der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit hat sich
in unserer Handelsflotte der Typ des sozialistischen Seemannes heraus-
gebildet. Von der Ethik und Moral der fortschrittlichen Gesellschaftsord-
nung erfillt, versieht er auf eigenen Schiffen und in eigener sozialisti-
scher Sache mit hoher Begeisterung und Disziplin seinen verantwor-

tungsvollen Dienst



Urlauberschiff ,Fritz Heckert"

Lange {iber alles: 141,17 m

Breite iiber alles: 17,60 m

BRT: 8115,33

Maschinenleistung: 2 Motoren, 2 Gasturbinen
insgesamt 10200 PS

Geschwindigkeit: 19,0 kn

Fahrgéste: 379

Besatzung: 178

Hochseefrachter Typ IV

Lénge iiber alles: 157,60 m

Breite tiber alles: 20 m

tdw: 10070

Maschinenleistung: 4 Motoren je 1800 PS
Geschwindigkeit: 15 kn
Fahrgéiste: 12
Besatzung: 49

DS ,Thélmann-Pionier"

Lénge iiber alles: 105,70 m

Breite tiber alles: 14,44 m

tdw: 3947

Maschinenleistung:

1 Dampfmaschine (O1) mit 2450 PS
Geschwindigkeit: 13 kn
Besatzung: 42

Massengutfrachter

Lénge iiber alles: 151,75 m
Breite iiber alles: 19,20 m

tdw: 11160
Maschinenleistung: 1 Motor mit 5850 PS

Geschwindigkeit: 15,0 kn
Besatzung: 39



Die Handelsflotte der Deutschen Demeokratischen Republik Stond von 15. Mai 1962

Mutzlode- Tiefgang

Schiffs Lénge Breite Vermessung tw? Moschinen- Geschwin-  Fahr- Be-
tYP iiber alles tber alles BRT MRT a.t.  fahigkeit leistung digkeit  gaste  satrung
I. Hochseefrachter
' Schutzdecker Volldecker
15760m 20,00 m 6758,53/ 906,97/ 10070/  &2101) 844 m/ 4 Mot, 150 kn- 12 49
2632,17 576928 13000 111401 9,67 m je 1800 PS5

13, M5 .Thomas Mintzer"
14, M35 , Steckenpferd”

15, D5 LErnst Moritz Amdt®
16. D5 . Thilmonn-Fionier”

17. DS Wismar"
18. D5 Rostock”

Il. Kiistenmatorschiffe

34, M5 ,Albatros”

13370m 1654 m

35. M5 . Timmendorf”

1, M5 Frieden” 2. M5 Freundschaft" 3 MS .Dresden” 4, M5 .Berdin® 5. M5 .Maogdeburg” & M5 Erfun”
8 M5 Haolle" 9. MS ,Schwerin® 10, MS Korl-Marx-Stadt™ 11, M5 ,Gera® 12, M5 Halberstodt"

7. M5 ,Leipzig”

5344,61 2060,57 9168 7939 ¢ 7.78m 1 Maot.

133,97m  1655m 516418  2980,03 o261 8032t 778m . mit2100ps 00 kn P
13457m 173 m &094,30 264,44 10 470 B350 B.A45m 1 Dempim. 10,0 kn -
(e}
) e mit 2500 F5 ] — =1
10570m 1444 m 2435,14 854,48 3947 3253t 633m 1UDc| mpfm, 13,0kn - 32
(Qny
mit 2450 P5 . LI
10240m 14,40 m 326892 156361 4445 3600t 6,85 m 1 Dampfm, 125kn 4 34
(Kehle)
NN S Y mitArmes
28.25m 1341 m 1838.00 210,00 3530 2859t 550 m 1 Mat. 145 kn 2 25
19. M5 Kap Arkena" 200 M5 Stoltern” 21, M5 Stubbenkammer" mit 2550 P5
#9‘,91.] m 820m 430,04 173,57 500 4501t 318m 1 Mot. 2.5 kn - 1
mit 400 PS5

1. M5, Greifswoid” 2. M5 Zingst" 3. M5 Barhsft" 4, M5 Peenemiinde”
5 MS Koserow” 6. M5 Heringsdorf 7. M5 ,Grool-Miritz" 8 M3 ,Ahrenshoop” 9. M5 Prerow” 10, M5 Kihlungsborn®

59,46 m 2.80 m 616,88 229.89 840 ot 3,486 m 1 Mat, 10,0 kn - 15
mit 550 P53

11. M5 Mardstern® 12 M5 Arcturus” 13, M5 Denebola™ 14, MS Gemma® 15, MS \Wega®  16. M5 JAtgir® 17, M5, Deneb”
18, M5 ,Markab” 19, M5 ,Sirrah™ 20, M5 Aldebaren” 21, MS Capelle® 22 M5 Bellatrix” 23 M5 Maldvin" 24, M3 Poel”

25, M5 ,Putbus® 26, M5 Riems" 27. M5 ,Rerik” 28 MS Stovenhagen” 29, M5  Ueckermiinde” 30 MS . Vitte® 31, M5 Vilm"
32.MS Waren" 33. MS Zinnowitz" 2
B2 46m  1260m 980,30! 420,26/ 1600/ 1400/ 4,26 m/ 1 Mot 12,0 knf - il
1768,57 978,08 2755 2334 575m mit 1365F5  11,5kn
47,95 m B8.40 m 415,24 198,07 475 4301t 2,50 m 1 Mot. 80 kn - 11

mit 300 P5




M5 Albatros”

Linge Gber alles: B2 46 m
Ereite iber alles: 12,60 m

tdwi 1600
Maschinenleistung: 1 Motor mit 1365 PS

Geschwindigkeit: 12 kn
Besatzung: 21

Kiistenmotorschiff, Typ 500

Lange Gber alles: 4%,90m

Breite dber alles: 8,20 m

idw: 500

Maschinenleistung: 1 Motor mit 400 BS
Gaschwindighkeit: 9,5 kn

Besotzung: 11

Kiistenmotorschiff, Typ 840

Lange dber alles: 59,46 m

Breite iber alles: 9,80 m

tdw: B40

Maschinenlaistung: 1 Motor mit 550 P5
Geschwindighkeit: 10 kn

Besatzung: 15

Dampfer NMorwéirts"

Baujahr: 1903

tdw: 1250

Dras erste Schiff der Handelsflotte,
Jetzt schwimmender Picnierpalast
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Schiffst Lénge Brei;e Wermessung tehwt  Mutzlade- i Tiefgang  Maschinen- ElEI‘Sd"IWiI"I-. ) Fahr- Be
YR iiberalles Gber alles ERT MNRT X fiihigheit? leistung dighkeit gaste  satzung
IIl. Fracht. und Lehrschifie . ' S, FTA R .
1 M5 Helnrich Heine® _ 14015m  1875m 766643 364357 @78 7300 80sm  IHawptm. 140kn - 168
2. M5 Theodaor Karner” mit 4500 P5 m. Lehrl.
IV. Massengutfrachter o vy =
3 T isi7sm 1920m 860813 Az319 1160 930t 832m 1Mot 56k - B
1.MS Libbenaou" 2. MS.Mansfeld” 3. MS Senftenberg" mit 5850 PS5
V. ek o iR i ' = e -
By W5s0m  1920m 787473 470063 11500 10200t  830m e 2R 0
& 2000 PS
1.MT Leuna I 2 MT Leuna II' 3. MT ,Béhlen” 4. MT Zeitz® 5 MT Schwedt”
ST Stwoheides  151.36m 1890m 850995  Sese37 13623 12258t 829m 1Mot 140kn = w
mit 4500 P5
7. MT Liitzkendort* 15126m  1890m 836276 549155 13574 12200t 820m 1Mot 14,0 kn = 9
mit 4500 PS
8 MT Rosit" T 6269m  BB6m 790,65 321,38 024 950t 414m 1Mot 105kn = 19
mit 900 PS
VI. Fruchtschiffe o po — .= il T = -
1. MS Fritz Reuter 0960m  1582m 490800 276000 3037 1100t 645m  2Mot. S
2. M5 . John Brinckman” Bananen insges.
5200 PS
Vil. Urlouberschifie e CRCE e IR W
1 M5 .Fritz Hecker®® _ 14117m 17.60m 811533 361608 = FELE T55Tm 2Mot “190kn 39 178
2 Gosturb,,
insges,
10200 PS
2. MS Volkerfreundschoft®  16007m  21,06m 1238754 644785 - o 7.54m 2 Mot. 150kn 560 220
insges.
12000 PS

1) tdw a.t., tons dead weight all tld, ist die Tragféhigkeit des Schiffes bei Sommerfreibord, Diese GraBe jst unverdnderlich und schiieBt
Ladung, Besatzung, Ausriistung, Treibstoff u. a. ein.

2 Mutzlodefthigkeit, die Fahigkeit des Schiffes zur Aufnohme ven Ladung, in Tonnen ousgedriickt. Dieser Wert berlicksichtigt die
Ausrilstung nicht und st deshalb variabel, weil der Umfang der Ausrisiung u. a. verm Einsatzgebiet abhdngt,




Im Funkraum

Beim Festmachen






Freizeitgestaltung an Bord

und an Land




1. Mai 1961 in Havanna

Unsere Seeleute helfen
in Kuba bei der
Zudkerrohrernte

| ! Freundschaftstreffen
mit Jungen Pionieren
Ghanas



Méachtliche Hafenatmosphére
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Im Hafen van Ria
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Apfelsinenladen auf Reede vor Ghazo

In Jamaica



5 G 'y
T
]

¥a
o

Cort i Rrxr ik
uﬂa q
|
L)
: _f

nn.J".ﬂ[q

i F i B
mﬁmmn-
% | [ LOUEW, *,

Im Hafen von Antwerpen

In der Schleuse von Bombay

Empfang fiir das erste Schiff der DDR in Bombay



SEHEN SIE DIE

GROSSARTIGE

ENTWICKLUNG
UNSERES
BETRIEBES:

PLEASE LOOK AT

THE GRAND
DEVELOPMENT
OF OUR
R

42500
|
i D0ooo
|
- |
30 e e Sl M) -T--*—*T?E{I'JED

‘i;-——TJ'I{II]Euu

-._.;1 e

1952 1953 - 1957 1958-1961

1962




Auf grefer Fahrt




An der Mole van Warnemiinde




Schiffahrtsverbindungen des VEB Deutsche Seereederei Rostock



Auf grofler Fahrt

M5 Molkerfreundschaft”
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Stdamerikanische Landsdhafe

wFREUNDSCHAFT"
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Afrikanische Brandungsboote
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