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September 1967

Tragisches Schiffsungliick:
MS ,Fiete Schulze" gesunken

Tief erschiittert erreichte uns die MNachricht vom tragischen Schiffs-
ungliick des MS ,Fiete Schulze".

Von Rotterdam kommend ist das 10 300 tdw groBe Frachtschiff unse-
rer Reedersl ouf seiner Reise noch Ostasien via Panoma-Kanal nord-
“s&:h vom Kap Finistere in der Biskayo in Seenot geraten und ge-
sunken.

An der Suchaklion, die soforl nach Empfang der SOS-Rufe einsetzte
und die von der ganzen Bevélkerung unserer aepublik mit tiefer innerer
Anteilnohme verfolgt wurde, beteiligten sich alle im Ungliicksgebiet
befindlichen Schiffe unserer Reederei und zahlreiche ousléndische
Schiffe. Unlerstitzl durch franzésische Speziolflugzeuge, die das fran-
zéisische Armee-Ministerium auf Ersuchen der DDR bereitgestellt hotte,
wurde dos Ungliicksgebiet systematisch abgesucht.

Dank den unermiidlichen und aufopferungsvollen Anstrengungen ist
es gelungen, 28 Besatzungsmitglieder des MS ,Fiete Schulze" zu
retten. Sieben Besatzungsmitglieder fonden den Seemannstod und
siechen weitlere, darunter der Kapitdn, sind verschollen,

Zum ehrenden Gedenken fiir die tot oufgefundenen und verscholle-
nen Seeleute des M5 ,Fiete Schulze” hatten am Montag, dem 25. Sep-
tember 1967, dos Haus der Schiffohrt, die Schiffe und die @éffentlichen
Gebé&ude der Seehifen unserer Republik Floggen und Fahnen auf halb-
most gesetzi.

Zum Schiffsunglick
wird mitgeteilt:

Die Aktionen zur Rettung der Schifibriichigen des am 21. September
1967 gegen 1.00 Uhr G%‘!T gesunkenen DDR-Frachters MS Fiete
Schulze” des VEB Deutsche Seereederei Rostock wurden am 24, Sep-
tember 1967, 19.00 Uhr MEZ, eingestellt. Im Ergebnis der durch die

~ Sonderkommission des MV in Berlin und durch die Havariekommis-

sion in Rostock eingeleiteten MaBnahmen in Verbindung mit der inter-
nationalen Hilfeleistung wurden Insgesamt 28 Besatzungsongehérge
gerettet,

In tiefer Trauer wird geteilt, daB sieben Besatzungsmitglieder den
Seemannstod und sieben weitere verschollen sind.

Die Suchal wurden beendet, nachdem sdmtliche an Bord des
M5 L, Fiete befindlichen Boote und RettungsfléBe bis zum
23. September nachmittags geborgen waren. Besalzungsongehd-
rige, die ouBerhalb dieser kollektiven Rettungsmittel durch daos syste-
matische Absuchen des Unfallgebietes aufgefunden wurden, konnten
nur noch tot geborgen werden.

Dennoch sind die Aktionen auch am 24, September 1967 durch Schiffe
der Deutschen Seereederei fortgesetzt worden, um noch Maéglichkeit

r6Bte Gewibheit iiber dos Schicksal aller 42 Besotzungsmitglieder des

S .Fiete Schulze" zu erhalten. ¥

Obgleich die Retlungsaktionen durch das im Seegebiet herrschende
Wetter aufs GuBerste behindert wurden, beteiligten sich ausnahmslos

¥ olle in der Nahe befindlichen Schiffe aktiv an der Hilfeleistung. Auf

Bitte der DDR nahmen am 21. und 22, September franzisische Spezial-
flugzeuge an der Suche teil. Diesem gemeinsamen Einsatz und den
unermiidlichen Anstrengungen aller Beteiligten ist es zu danken, daB
trotz aller widrigen Umstiinde 28 Besatzungsangehdrige lebend gebor-
gen werden konnten. Das sind: - #

Fritz Adloff
Manfred Andreas
Wolfgang Andrick
Werner Baum
Peter Brenning
Georg Engler
H.-Dieter Ernst
Bodo Grewe

Bootsmann s ML Ap b
Matrose Vioaoiee

1. Steward
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Matrose P

IV. Technischer Offizier

|. Nautischer Offizier

1. Elektriker

Mot.-Warter

|. Technischer Offizier
Masch.-Assistent
Zimmermann

Matrose

Storekeeper
Matrosenlehrling
Matrosenlehrling
Matrosenlehrling
Kiihlmaschinist

2. Elektriker

Il. Technischer Offizier
Koch

Matrose

StewardepB

Backer

Matrose

lll. Technischer Offizier
Mot.-Warter
Zahlmeister

Dieter Haage
Rolf Haamann
Peter Henkel
Erich Klatt
Rainer Knopf
Peter Kérper
Frank Magirius
Wolfgang Mair
Norbert Miiller
Harry Orthey
Rainer Rave
Bernd Reichelt
Rainer Rohde
Klaus Rudowski
Sieglinde Ruscher
Gerhard Schaaf
Jiirgen Siebert
Horst Stein
Wolfgang Troitsch
Rainer Wolf

Saal befind

Von den gerett sich 21 wieder in der
Heimat,
Die Besofzungsmitglieder, die in treuer Pflichterfiillung den See-

mannstod fanden, sind:
Schiffsarzt

Dr. Kurt Albrecht
Heinz Basler Il. Nautischer Offizier
Ltd. Techn. Offizier

Rolf Gellert
Bernd Hoffmann IV. Nautischer Offizier
Motorenwdarter

Georg Paeper
Dieter Schulze Motorenwarter
Funkoffizier

Ekke Thiessen

Zu den Seeleuten, die bei dem trogischen Schiffsungliick verschollen
sind, gehdren:
Elke Klingenberg
Detlef Lopke
Eberhard Neumann
Friedhelm Radii
Artur Richter
Olaf Trautmann Chefkoch
Sieofried Wirbel Kapitén

Voller Ehrfurcht verneigen wir uns vor den Seeleuten des gesunke-
gea;’ Schiffes, die in treuer Pilichtertiillung den S tod g

aben.

Den Hinterbliebenen geh&rt unsere tiefe Anteilnahme und Fiirsorge.
Alle Seeleute der Handelsflotte der DDR werden das Andenken ihrer

auf S bligh: Genossen stets in Ehren’ halten.
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" Dr. Kurt Albrecht

Tief erschiittert, bewegt und in tiefer
Trauer verneigen wir uns vor unseren
Seeleuten, die durch das tragische Un-
gliick des Motorschiffes ,Fiete Schulze"
in der Biskaya ums Leben gekommen
sind.

Diese Katastrophe auf hoher See
gehdrt zu dem tragischsten und an
Opfern groBtem Ungliick seit Bestehen
unseres Betriebes. Flir uns ist es noch
immer unfaBbar, daB wir heute an der
Bahre unserer teuren toten Seeleute
stehen miissen,

In treuer Pflichterfiillung und in
selbstlosem Einsatz fanden sie fiir un-
sere sozialistische Heimat den See-
mannstod.

Wir trauern um
unseren Genossen

Dr. Kurt Albrecht

Schiffsarzt, 28 Jahre alt. Kurts Angeho-
rige verlieren in ihm ein bescheidenes
und strebsames Mitglied der Familie.

Nach Besuch der Oberschule begann
Kurt mit dem Medizinstudium in Ro-
stock. Seine drztliche Laufbahn fiihrte
ihn liber das Krankenhaus Bad Dobe-
ran, Landambulanz Satow, Kreiskran-
kenhaus Kiihlungsborn, die Staatliche
Arztpraxis Gustével als Schiffsarzt ins
Fischkombinat. Rostock und zur Deut-
schen Seereederei, Er leistete iiberall
eine vorbildliche Arbeit. Kurt hat kurz
vor Auslaufen des Schiffes erfolgreich
zum Dr. med, promoviert;

unseren Genossen

Heinz Basler

II. nautischer Offizier, 24 lahre alt.

Heinz war ein guter Ehemann und
allen Genossen an Bord ein belicbter
Kamerad. Er begann 1959 in unserem
Betrieb seine seemdnnische Laufbahn
als Matrosenlehrling, besuchte die See-
fahrtschule in Wustrow und entwickelte
sich auf mehreren Schiffen unserer Han-
delsflotte zum Il nautischen Offizier.
Er war Mitglied mehrerer gesellschakt-
licher Organisationen und leistete als
Funktionér einer FDJ-Grundorganisation
eine gute gesellschaftliche Arbeit;

unseren Genossen

Rolf Gellert

Leitender techn. Offizier, 31 Jahre alt.
Seine Eltern und Geschwister ver-
lieren in Rolf einen hoffnungsvollen
Menschen. Rolfs Weg fiihrte von der
Warnowwerft iiber die Ingenieurschule
Wismar und die NVA zur Deutschen
Seereederei. Als einer der besten
Maschinenhelfer entwickelte er sich auf
mehreren GroBschiffen zum Leitenden
technischen Offizier. Fiir hervorragende
Leistungen konnte er mit der Besatzung
des MS ,Karl-Marx-Stadt* den Titel
#Kollektiv der sozialistischen Arbeit"
und die Auszeichnung ,Banner der Ar-
beit" erringen. Rolf war ein vorbild-
licher Leiter und wurde in seinem Kol-
lektiv geschéatzt und geachtet;
‘unseren Genossen !

Bernd Hoffmann

IV. nautischer Offizier, 24 Jahre alt.
Seine Frau und seine Tochter ver-
lieren in Bernd einen treusorgenden

Heinz Basler

Ehemann und Vater. Bei den Mitglie-
dern seines Kollektivs erwarb er sich
durch seine Arbeit Anerkennung und
Wertschétzung. Bernd begann 1962 als
Matrosenlehrling auf MS ,J. G. Fichte"
seine seemdnnische Laufbahn. Die be-
rufliche Entwicklung fiihrte ihn iiber den

Vollmatrosen zur Seefahrischule Wu-
strow. Neben guten fachlichen Leistun-
gen war Bernd auch gesellschaftlich als
FDJ-Sekretér sehr aktiv;

unseren Genossen

Georg Paeper

Motorenwdrter, 23 Jahre alt.

Seine Eltern und Geschwister ver-
lieren in ihm einen Sohn und Bruder,
dem ihre ganze Liebe galt.

Aus dem Klement-Gottwald-Werk
Schwerin kam Georg 1964 als Maschi-
nenhelfer zur Deutschen Seereederei.
Er war Mitglied der SED, arbeitete aktiv
in der GST und anderen geseilschaft-
lichen Organisationen.

Georg war sehr hilfsbereit, zuverlds-
sig, arbeitete intensiv an seiner beruf-
lichen Weiterentwicklung und war ein
beliebter Kamerad;

unseren Genossen

Dieter Schulze

Motorenwdérter, 24 lahre alt.

Seine Mutter und Geschwister be-
klagen den Verlust ihres noch so jungen,
geliebten Sohnes und Bruders.

Dieter erlernte in der BBS Blank-
schrauben Luckenwalde den Beruf des
Mechanikers. Bei der NVA-Grenze war
er ein hervorragender Soldat. 1964
kam Dieter zur Deutschen Seerederei.
Er arbeitete im Maschinenbereich meh-
rerer Schiffe, leistete eine gute gesell-
schaftliche und fachliche Arbeit und
erwarb sich Vertrauen und Achtung
in seinem Kollektiv;

unseren Genossen

Ekke Thiessen

Funkoffizier, 24 Jahre alt.

Ekke war seiner Frau stets ein guter
Lebensgefdhrte. Nach dem erfolgreichen
Besuch ‘der Erweiterten Oberschule

- Boizenburg leistete Ekke seinen Ehren-

dienst in der NVA. AnschlieBend be-

Rolf Gellert

suchte er die Seefahrtschule Wustrow
und wurde 1966 als Il. Funker auf MS
wAltmark® eingesetzt.

Ekke war Mitglied der Partei der Ar-
beiterklasse, leistete eine aktive gesell-
schaftliche Arbeit in der GST sowie als
Funktiondr  einer  FDJ-Grundorga-

des VE

Bernd Hoffmann

Georg Paeper

Der Tod hat dem zukunftsreichen und
hoffnungsvollen Leben der Verungliick-
ten ein jdhes Ende bereitet.

Unser Schmerz wird dadurch verstérkt,
daB es trotz der groBen Anstrengungen
und unter Einsatz ihres eigenen Lebens
aller an der Suchaktion beteiligten See-

e Seereederei

nisation. Er war im Besatzungskollektiv

beliebt und zeichnete sich besonders

durch seine Hilfsbereitschaft aus.

Mit dem Wachsen der DDR und un-
serer Handelsflotte entwickelten sich
diese jungen Seeleute zu hervorragen-
den Fachleuten, sie trugen durch ihre
Leistungen als Seeleute und durch ihr
Auftreten zum Wachsen des Ansehens
unserer Deutschen Demokratischen
Republik bei. :

Als Seeleute unserer sozialistischen
Handelsflotte zeichneten sich unsere
teuren Toten durch hervorragende Cha-
raktereigenschaften, eine hohe sozia-
listische Arbeitsmoral und eine unver-
briichliche Treue zu unserem Arbeiter-
und-Bauern-Staat aus. Durch die
Schiffskatastrophe wurden sie aus un-
serer groBen sozialistischen Gemein-
schaft herausgerissen und hinterlieBen
eine grofle schmerzhafte Licke in un-
serem Kollektiv.

leute unseres Betricbes und der See-
leute der Schiffe der verschiedensten
Staaten nicht gelungen ist, das Leben
der uns ans Herz gewachsenen Ver-
ungliickten zu retten.

Alle Seeleute und Angestellten un-
seres Betriecbes tragen den unfaBbar
schweren Verlust gemeinsam mit den
trauernden Angeharigen.

Wir nehmen Abschied von Dr. Kurt
Albrecht, Heinz Basler, Rolf Gellert,
Bernd Hoffmann, Georg Paeper, Dieter
Schulze und Ekke Thiessen.

Wir versichern, Euer Andenken stets
in Ehren zu halten.

Politabteilung,

Leiter

Generaldirektor
Varsitzender der Zentralen
Betriebsgewerkschaftsleitung
Zentrale FDJ-Leitung,
Sekretar

Ekke Thiessen

Dieter Schulze

Die bisher durchgefiihrien Untersuchungen haben fol-
gendes vorliufiges Ergebnis: -

MS ,Fiete Schulze“ hatte am 18. September 1967 um
18.05 Uhr MEZ Rotterdam zur Reise nach Ostasien via
Panama-Kanal verlassen. Das Schiff war entsprechend
den nationalen und internationalen Sicherheitsbestim-
mungen ausgeristet und bemannt. Nachdem das Schiff
nach seinem Abgang aus Rotterdam am 19. September
1967 um 12.00 Uhr und am 20. September 1967 um
12.00 Uhr ordnungsgemifi seinen Standort mitteilte,
horte die spanische Kiistenfunkstation Coruna-Radio am
21. September 1967 um 00.47 Uhr und um 01.05 Uhr
SOS mit dem Rufzeichen des MS , Fiete Schulze® auf
Position 45 Grad 08‘ N, 09 Grad 57° W. Zu diesem Zeit-
punkt herrschte nach Angaben meteorologischer Statio-
nen in dem betreffenden Seegebiet folgende Wetterlage:
whhemaliger tropischer Wirbelsturm .,Chloe mit Kern-
druck unter 990 mbar 54 Grad N, 4 Grad W ost-nordost
ziehend, Auf der Ostseite stiirmische Stid- bis Stidwest-
winde, auf der Westseite Nordwind. Im Raum 44 Grad N,
12 Grad W durch Schiffsmeldung mit Stirke 9 belegt.
Ostverlagerung dieses Gebietes mit Nordsturm zu er-
warten.

Die letzte Standortmeldung des Schiffes und die Po-
sition der Untergangsstelle geben Recht zur Annahme,
dafl der Kapitin des MS ,Fiete Schulze“ versucht hatte,
das Schlechtwettergebiet slidlich zu umfahren. Da es sich
bei MS ,Fiete Schulze“ um ein unabhédngig von der Wet-
terlage absolut seetiichtiges und mit einer erfahrenen
Besatzung bemanntes Schiff handelte, kann der Unter-
gang nur durch ein Zusammentreffen mehrerer, fiir das
Schiff ungliicklicher Umstinde herbeigefiihrt worden
sein, die bisher noch nicht aufgeklart werden konnten.
Diese Annahme wird auch durch den plétzlichen und
sich sehr schnell vollziehenden Untergang des Schiffes
erhéirtet.

Die endgiiltigen Untersuchungen der Ursachen des
Schiffsungliicks werden durch die dafiir zustandigen Or-
gane der DDR weitergefiihrt.
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