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Auf grof3er Fahrt: Zielscheibe fiir Bomber

Von 1930 bis 1992 fuhren vier Schiffe unter dem Namen ,,Halberstadt“ iiber die Meere (Teil II)

In der Verkehrsgeschichte
wird Halberstadt als Flie-
gerstadt erwdhnt. Doch
ab der Griindung des VEB
Maschinenbau 1951 und
der Produktion von
Schiffsdieselmotoren wur-
de auch ein grofRes Kapitel
Geschichte der Schifffahrt
mit geschrieben.

Von Gerald Eggert

Halberstadt e DDR-Frachter
waren {iiber viele Jahre auf der
,Linie der Solidaritat‘ zwi-
schen Rostock und Haiphong
unterwegs, um dringend beno-
tigte Hilfsgiiter (Lastkraftwa-
gen, Reifen, Medizintechnik,
Montageteile fiir Briicken und
anderes mehr) schnell und si-
cher an ihren Bestimmungsort
zu bringen. Das galt auch fiir
die ,Halberstadt®.

Raketentreffer in Haiphong

Auf einer dieser Reisen geriet
sie in die weltweiten Schlag-
zeilen. 1972 im nordvietname-
sischen Hafen Haiphong ver-
taut liegend, erlebten das
Schiff und seine Besatzung
eine neue Eskalation des Viet-
nam-Krieges.

Die rund 6500 Tonnen
Fracht waren bereits geldscht,
als das Schiff am frithen Nach-
mittag des 16. April von US-
Kampfjets beschossen wurde.
Eine Rakete durchschlug das
Deck, riss ein Leck in die Back-
bordseite, zerstorte Treibol-,
Luft- und Kiihlwasserleitun-
gen, Ladegeschirre sowie auf
der Pier Teile der geloschten
Ladung. Auf dem gesamten
Schiff wurden circa 100 Split-
terdurchschldge und Ein-
schiisse von Bordwaffen ge-
zahlt.

Auflerdem waren das Radar
sowie die Ruder- und Funkan-
lage beschadigt worden. Durch
den Treffer krangte die ,Hal-
berstadt” stark nach Backbord.
Gliicklicherweise gab es bei
dem Angriff nur leicht Verletz-
te unter den Rostocker Seeleu-
ten.

Einen Tag nach dem Be-
schuss durfte die Mehrheit der
56 Besatzungsmitglieder auf
den acht Kilometer vor Hai-
phong auf Reede liegenden
Frachter ,Frieden“ umsiedeln.
13 Matrosen blieben zuriick,
um die ,Halberstadt‘ wieder
seetauglich zu machen.

Vorerst war an ein Auslau-
fen nicht zu denken. Nicht nur
wegen der notwendigen In-
standsetzungsarbeiten musste
das Schiff am Kai vertdut blei-
ben. Die Vietnamesen wollten
die auslandischen Schiffe so
lange wie nur irgend moéglich
als Schutzschilder im Hafen
festhalten. Das gefiel den ame-
rikanischen Militars nicht. Sie
driangten auf ein sofortiges
Auslaufen aller auslandischen
Schiffe.

Zehn Tage nach dem Angriff
verlieR die ,Halberstadt‘ den
Hafen. Auf das grofite Loch
war eine zuféllig gefundene
Metallplatte geschweifit, alles
andere war notdiirftig repa-
riert worden. Bei der Begeg-
nung mit der ,Frieden“ wech-
selte die restliche Halberstadt-
Besatzung auf ihren Frachter.
Der nahm Kurs auf Singapur,
in dessen Hafen er vier Tage
spater festmachte.

Reparatur in Singapur

Hier erfuhr die Besatzung, dass
auf Befehl von US-Prisident
Nixon die Hafeneinfahrt von
Haiphong durch die Navy ver-
mint worden war, um den mi-
litarischen Nachschub aus der
Sowjetunion zu unterbinden.
Den Amerikanern war es nicht
gelungen, die im Hafen liegen-
den ausléndischen Schiffe her-

auszubefehlen. Im Gegenteil,
die ,Frieden“ war inzwischen
von ijhrem bisherigen Liege-
platz mit Hilfe eines vietname-
sischen Lotsen durch den Mi-
nengiirtel geschleust worden

und saf} damit wie die anderen
Frachter in der Falle. Am fol-
genden Tag meldete die New
York Times sehr zum Arger der
US-Regierung, dass es einem
ostdeutschen Schiff gelungen

sei, die Minensperre zu durch-
brechen.

Das Handelsschiff eines un-
beteiligten Landes getroffen zu
haben, brachte die USA in gro-
e Erklarungsnot. Sie ibernah-
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men die Kosten fiir die Repara-
tur der ,Halberstadt‘ in der
Werft Jurong-Yard von Singa-
pur. Dann begann die von den
Besatzungsmitgliedern er-
sehnte Heimfahrt.

Am 8. August 1972 kehrte die
Crew nach knapp sieben Mo-
naten in den Heimathafen
Rostock zuriick. Inzwischen
hatten sich die USA in einer
Note an die Regierung der DDR
fiir den Beschuss des Schiffes
entschuldigt.

Besuch in Patenstadt

Grof war die Anteilnahme der
Halberstadter am
Schicksal ihres Pa-
tenschiffes. In der
Volksstimme  ver-
urteilten viele den
Angriff auf den
Frachter. Schon von
Bord bedankte sich die
Crew mit einem Tele-
gramm ... fiir aufrichtige Be-
weise der Sympathie ...“ und
schloss sich ,dem Protest
gegen den grausamen Bom-
benterror gegen die DRV an.

Kapitdn Albert Neutschel
und Versorgungsoffizier Hei-
ner Kummer besuchten am 25.
August Halberstadt. Sie wur-
den im Rathaus und in den
Halberstadter Fleisch- und
Wurstwarenwerken empfan-
gen.

Die ,Frieden” lag derweil in
Haiphong. Erst nachdem die
USA die Minen gerdumt hat-
ten, wozu sie laut ,Pariser Ab-
kommen*“ vom Januar 1973 ver-
pflichtet waren, trat das Mo-
torschiff nach 14 Monaten die
Heimreise an.

RegelméBige Kontakte

Die Leser der Volksstimme er-
fuhren regelmafig, wo ,ihr*
Schiff gerade unterwegs ist
und lasen von den Erlebnissen
der Besatzung. Und es gab im-
mer wieder Begegnungen zwi-
schen den Halberstadtern und
den ,Halberstidtern“ im Hei-
mathafen Rostock.

So auch nach einer Riick-
kehr aus Bangladesh, wohin
im Mai 1975 unter anderem
3200 Tonnen Mehl (eine Spen-
de des Roten Kreuzes) gebracht
worden waren. Nach der Riick-
kehr in den Heimathafen Ros-
tock gab es traditionell Begeg-
nungen zwischen der Besat-
zung und Vertretern aus der
Patenstadt.

Nachdem das Schiff in der
Warnowwerft zur Uberholung

gelegen hatte, war es ab No-
vember 1975 wieder unterwegs.
Auf dieser Tour nach Bangkok
und weiter nach Heungnam
erlebte die Besatzung nicht
nur ein Weihnachtsfest bei
hochsommerlichen Tempera-
turen in Thailand, sondern auf
dem Weg nach Nordkorea stiir-
mische See und bei Ankunft
minus 15 Grad.

Die so unterschiedlichen
Wetterbedingungen machten
einen Neuanstrich des Schiffes
notwendig und erforderte von
den  Besatzungsmitgliedern
viele zusdtzliche Arbeitsstun-

den, berichtete der Kapi-
tén.
Im Sommer 1976

war das  Schiff
nach  Schweden
und  Antwerpen

unterwegs, im Mai
des Folgejahres fuhr
es quer durch den At-
lantik nach Nordafrika,
dann durch den Suezkanal,
durch das Rote Meer, den Golf
von Aden, den Indischen
Ozean und die Malacastrafie
nach Port Kelang in Westma-
laysia. Nachste Ziele waren
nach weiteren Losch- und La-
dehafen noch Saigon, Heung-
nam (Nordkorea) und Tsing-
kang in China.

Als die Besatzung im Januar
1978 wieder einmal ihre Paten-
stadt besuchte, standen der
Biirgermeister und eine Dele-
gation von Pionieren am Bahn-
hof, um die Gaste mit Blumen
zu empfangen. Es folgten Ge-
spriache mit Stadtriten in der
Domprobstei und Besuche in
Betrieben.

Zwolf Kapitédne in 19 Jahren

Nach fast 19 Jahren und sieben
Monaten DSR-Dienstzeit wur-
de das MS ,Halberstadt“ am 9.
Januar 1980 aufler Dienst ge-
stellt und in Shimonoseki an
Nissho-Iwai Co. Ltd. mit Sitzin
Osaka {ibergeben. Bis dahin
waren 915000 Seemeilen zu-
riickgelegt ~ worden,  was
1 694 580 Kilometer und damit
etwa 42 Erdumrundungen ent-
spricht.

Am 10. Januar folgte die
letzte Fahrt nach Taiwan, wo
ab 12. Mérz 1980 in Kaohsiung
bei Tung Ho Steel Enterprise
Co. der Abbruch erfolgte. Unter
zwolf Kapitdnen hatte der
Frachter ein beachtliches
stiick Seefahrtsgeschichte der
DDR mitgeschrieben.

Ubrigens: Die damaligen
traumatischen Erlebnisse der

Besatzung in Vietnam wurden
im April 2014 mit dem viel be-
achteten Dokumentarfilm
,Unter Honeckers Flagge - Die
MS Halberstadt im Vietnam-
krieg“ wieder hervorgerufen.

Erstes Containerschiff

Gut fiinf Jahre spater, am 30.
Mai 1985, wurde das erste Con-
tainerschiff einer Serie Typ
VCS 420 an den Auftraggeber
DSR iibergeben. An seinem
Bug fiihrte es den Namen ,Hal-
berstadt“. Der Bau erfolgte auf
der spanischen Werft Juliana
Constructora Gijonesa in Gi-
jon.

Ausgeriistet wurden alle
Schiffe der Serie mit jeweils
einem leistungsstarken Zwolf-
zylinder-Viertakt-Dieselmotor
des Typs 12 VDS 48/42 AL-2
(4.413 kW) aus dem VEB Ma-
schinenbau Halberstadt. Das
fast 8000 Bruttoregister grofe
und 122 Meter lange Schiff, das
bis zu 440 Container an Bord
nehmen konnte, lief fortan
vorwiegend Hifen in Ostasien,
Afrika und im Mittelmeer an.

Die Schiffe dieser Serie wur-
den als Doppelhiillen-Mehr-
zweck-Trockenfrachtschiffe
mit weit achtern angeordne-
tem Deckshaus und drei vorde-
ren Laderdumen ausgelegt.
Diese Laderaume bekamen Zel-
lengeriiste zur Fithrung von
40-Fud-Containern, die einen
schnellen Abbau erméglichen,
um stattdessen konventionel-
les Stiickgut und Massengiiter
zu transportieren.

Die zwei Bordkrane waren
dementsprechend variabel ein-
setzbar. Deren backbordseitige
Belastung bei Ladungsum-
schlag wurde mittels Trimm-
tanks an Steuerbord ausgegli-
chen. Die zur damaligen Zeit
noch nicht flichendeckende
Containerisierung der vorgese-
henen Fahrtgebiete machte
eine solche Losung erforder-
lich. Die Klasse erlaubte auch
die Fahrt in gering vereisten
Gewassern und den vollen Be-
trieb in gemaRigten und tropi-
schen Breiten. Diese Schiffe er-
filllten auferdem die Bedin-
gungen zum Befahren des
Suez- und des Panamakanals
sowie des St.-Lorenz-Stroms.

Auf seiner Jungfernfahrt
lief das erste Vollcontainer-
schiff der DDR-Handelsflotte
mit der 25-kopfigen Besatzung
unter Kapitan Harald Schmo-
linske unter anderem Déne-
mark, Belgien, Schweden,
Agypten, Zypern und die Tir-
kei an.

Auch zwischen der Stadt
Halberstadt und der Besatzung
des Containerschiffes wurde
ein Patenschaftsvertrag abge-
schlossen. Regelméfig berich-
teten die Seeleute vom Bordle-
ben und ihren Reisen.

Nach den Vorstellungen der
politisch Verantwortlichen im
DDR-Ministerium ~ fiir ~ Ver-
kehrswesen sollten mit dieser
Schiffsserie  Antifaschisten
oder Personlichkeiten —der
deutschen Arbeiterbewegung
geehrt werden. Doch letztend-
lich bekamen alle Schiffe Stad-
tenamen. Fir die ,Halber-
stadt war urspriinglich der
Name Fritz Grosse geplant.

Mehrfache Besitzerwechsel

1990 auf die Deutsche Seeree-
derei Rostock GmbH fiibertra-
gen, folgten mehrfache Besit-
zerwechsel und Umbenennun-
gen (1992 ,Ever Gain“ und ,Ea-
gle Sun“, 1993 erneut ,Ever
Gain“, 1994 ,Orient Star* und
,Star Light, 1996 ,Claire A.“,
2008 , Timucin®, 2011 ,Simin®).
Das Schiff war trotz der vielen
Verkdufe und Bereederwechsel
ab 1996 in der Tiirkei beheima-
tet.

Es wird davon ausgegangen,
dass der Abbruch im Januar
2013 in Aliaga/Tiirkei erfolgte.



