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Halber-
stadt

Leute, Leute

Die Mitglieder
des Kleintier-
zuchtvereins
Emersleben bli-
cken am heuti-
gen 1. April auf
ihre Vereins-
griilndung vor 50 Jahren zu-
riick. Zu den Griilndungsmit-
gliedern gehort der heute 84-
jahrige Giinter Wendt (Foto),
der seit 45 Jahren auch Zucht-
wart ist und zusténdig fiir die
Materialbeschaffung. Eine ge-
meinsame Jubildumsfeier
kann leider jetzt nicht statt-
finden. Der Vereinsvorsitzende
Henning Kénnecke sucht
aber regelmafig das Gesprich
mit einzelnen Ziichtern. (dku)

Meldungen

Osterkiiken ab Freitag
zu sehen

Halberstadt (sc) ® Seit vielen
Jahren gehoren sie dazu, die
Osterkiiken, die im Brutappa-
rat des Heineanums ausgebrii-
tet werden und meist piinkt-
lich zu den Feiertagen schliip-
fen. In diesem Jahr gibt es
einige Neuerungen, unter an-
derem bedingt von der Begren-
zung moglicher Besucherzah-
len. So sind die Kiiken diesmal
nicht im Museumsfoyer zu
bestaunen, sondern ab Kar-
freitag im Schaufenster des
Heineanums und in der alten
Telefonzelle des Tiergartens.

Gottesdienst ohne
Gemeinde

Halberstadt (sc) ® Die aktuelle
Lage verlangt auch von den
Kirchengemeinden schnelle
Reaktionen. Deshalb war ge-
stern keine abschlieende Aus-
kunft vom Gemeindekirchen-
rat der Evangelischen Kirchen-
gemeinde Halberstadt zu den
Gottesdiensten zwischen
Griindonnerstag und Ostern
sei es wichtig, sich iiber die
Aushénge und das Internet
(www.ev-kirche-halbers-
tadt.de) zu informieren, so Ge-
meindekirchenratsvorsitzen-
der Dieter Grofmann. ,,Auf
jeden Fall wird am Ostersonn-
tag ein Gottesdienst gefeiert*,
ergdnzt Pfarrer Arnulf Kaus,
yallerdings ohne Gemeinde®.
Landesbischof Friedrich Kra-
mer hilt die Predigt. Der Got-
tesdienst wird ab 10 Uhr live
aus dem Dom Halberstadt in
der MDR-Mediathek zu sehen
sein.

Martinitiirme 6ffnen
am Osterwochenende

Halberstadt (vs) ® Den Blick
iiber die Stadt bis zum Brocken
und in die Borde kann genie-
fen, wer die 100 Treppen-
stufen zur Plattform der Mar-
tinikirche hinaufsteigt. Am

3., 4. und 5. April ist diese ge-
6ffnet. Allerdings nur fiir jene,
die sich vorab unter Telefon
039 41/ 55 14 74 oder per E-Mail
an aufsicht@halberstadt.de
anmelden und am vereinbar-
ten Tag um 11 Uhr im Stadti-
schen Museum, Domplatz 36,
eintreffen. Nach dem Ticket-
kauf geht es gemeinsam zu
den Tiirmen. Der Eintritt kos-
tet vier Euro, Kinder ab 6 Jah-
ren zahlen zwei Euro.

Stadtarchiv schliefit
fiir eine Woche

Halberstadt (vs) ® Das Stadt-
archiv Halberstadt wird aus
organisatorischen Griinden
vom 12. bis 16. April geschlos-
sen bleiben. Wahrend dieser
Zeit kénnen keine Anfragen
beantwortet oder bearbeitet
werden. Das Archivteam bittet
um Verstdndnis.

,Halberstadt“ auf den Weltmeeren

Wie vor 70 Jahren in einer Triimmerlandschaft ein namhafter Maschinenbaubetrieb entstand (Teil 1 von 3)

Am 1. April 1951 beginnt
mit der Griindung des VEB
Maschinenbau eine Er-
folgsgeschichte. 75 Mit-
arbeiter legen in
Halberstadt den Grund-
stein fiir die Entwicklung
eines der grofiten Betriebe
der Nordharzregion.

Von Gerald Eggert

Halberstadt e Wie das iibrige
Stadtgebiet, so hatten auch die
Junkers-Flugzeugwerke wih-
rend der mehrmaligen Bom-
berangriffe zahlreiche Treffer
abbekommen. Am 11. Januar
1944 fielen die ersten Bomben
auf Halberstadt, ein Ziel war
das  Junkers-Werksgeldnde.
Nach Behebung der Schéden
lief die Produktion weiter.
Sieben Wochen spater beim
zweiten Anflug verfehlten die
Bomben ihr Ziel. Als folgen-
und verlustreich gilt der bis da-
hin schwerste Angriff am
30. Mai 1944, bei dem Hallen
im ,Kernstiick der deutschen
Luftwaffe” zerstort wurden
und 52 Menschen starben.

Was an Gebduden, Maschi-
nen und Anlagen nicht oder
nur teilweise zerbombt wor-
den war, wurde nach Kriegsen-
de demontiert, instandgesetzt
und als Kriegsentschadigung
in die Sowjetunion abtranspor-
tiert. Nur eine halb zerfallene
Halle inmitten einer Triim-
merlandschaft erinnerte sechs
Jahre nach dem Krieg noch an
die Junkers-Werke, in denen
etwa 4500 Mitarbeiter beschaf-
tigt waren. Nun sollte auf dem
selben riesigen Areal ein neuer
Industriebetrieb aufgebaut
werden.

Bereits im Oktober 1949 hat-
te die SED-Kreisdelegierten-
konferenz sich mit dem Pro-
jekt ,Schaffung eines Schwer-
maschinenbaubetriebes in
Halberstadt“ beschaftigt,
das spdter mit Wil-
helm Pieck, Walter
Ulbricht sowie Otto
Grotewohl bei de-
ren Besuchen in
Halberstadt bespro-
chen und dabei auch
vom  urspriinglichen
Vorhaben abgeraten wurde,
ein Walzwerk in der Domstadt
zu errichten.
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Auf dem Weg zur Grindung

Doch ,von oben* folgten in den
Monaten danach keinerlei Ent-
scheidungen. Auch Bemiihun-
gen um Unterstiitzung der
Landesregierung Sachsen-An-
halt zeigten keinen Erfolg. In
einem Brief an Walter Ulbricht
forderten schlieflich der 1. Se-
kretdr der SED-Kreisleitung
Rudolf Heidrich und das Sekre-
tariatsmitglied Otto Schmidt
am 31. Oktober 1950 mit Nach-
druck eine baldige Realisie-
rung des Vorhabens, um
schnellstens Arbeitsplatze in
der Stadt schaffen zu kénnen.
Beide versicherten, dass die
Kreisleitung seit einem Jahr
bemiiht sei, die auf der Dele-
giertenkonferenz gefasste Re-
solution zu verwirklichen. Und
sie kritisieren, dass ,sachbe-
dienstete Dienststellen der Re-
gierung unsere Besuche, An-
trage und die Befiirwortungen
des Zentralsekretariats Berlin
nicht mit der notwendigen
Sorgfalt bearbeitet und behan-
delt haben“. In dem Brief wur-
de zudem unterstrichen, dass
Halberstadt die besseren Vor-
aussetzungen fiir einen sol-
chen Grofibetrieb besitze als
das ebenfalls zur Diskussion
stehende Kothen.

Verwiesen wurde nicht nur
auf das sehr gut geeignete Ge-
lande der ehemaligen Junkers-
werke, sondern auch auf die 86
Facharbeiter und 663 Hilfsar-

Hetmat

Ein Motorschiff mit vier Dieselmotoren aus dem VEB Maschinenbau wird 1961 auf den Namen &#8222;Halberstadt&#8220; getauft und ist zwei Jahrzehnte auf den Weltmeeren

unterwegs.

Grindungsversammlung des VEB Maschinenbau am 1. April 1951 mit
75 Mitarbeitern.

beiter aus der Metallbranche
unter den 1426 Arbeitslosen im
Stadtgebiet Halberstadt sowie
jene 313 Fachkrifte, die zu der
Zeit berufsfremd tatig waren.
Der Aufbau eines groflen Be-
triebes wire fiir die weitere
Entwicklung der rund
50000  Einwohner
zéhlenden Stadt, die
kurz vor Kriegsen-
de stark zerstort
wurde und ,iiber
praktisch keine In-
dustrie verfiigt, von
grofBer Bedeutung.
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,Grines Licht“ aus Berlin

Im Dezember bestdtigte die
Stadtverordnetenversamm-
lung den Aufbau eines Diesel-
motorenwerkes und bewilligte
dafiir 1,5 Millionen Mark. Die
Partei- und Staatsfithrung in
Berlin gab nach ausgiebiger
Beratung endlich ,griines
Licht“ fiir das Grof8projekt. Am
12. Februar 1951 nahm der erste
Werkleiter, Reinhold Neu-
mann, in der Dompropstei ei-
ne Dokumentation und den
symbolischen Schliissel entge-
gen.

Am 1. Mirz 1951 wurde
Reinhold Neumann vom VVB
EKM Halle beauftragt, nach
Halberstadt zu ziehen, um die
Vorarbeiten zur Griindung ei-
nes Maschinenbaubetriebes zu
leiten. Sein erstes Arbeitszim-
mer musste er sich mit einem
Vorkommando von fiinf Kolle-
gen im zerstorten Westteil der
Halle 104 teilen.

Die erste Aufgabe war, die
Halle fiir Produktionszwecke
vorzubereiten. Dazu wurde die
Stahlbaufirma Werny und
Rohner verpflichtet, das zers-
torte Stahlskelett instand zu
setzen. Die Bauarbeiten fiihrte
die Bau-Union Magdeburg aus.
Als die erste Werkzeugmaschi-
ne eintraf, war die Halle fast
fertig.

Tag der Grindung
Am 1. April wurde schlielich

der VEB EKM Halberstadt
(EKM = Energie- und Kraftma-

schinenbau) gegriindet, der
nach zwei Jahren offiziell nur
noch VEB Maschinenbau Halb-
erstadt (MH) genannt wurde.
Die alte Bezeichnung blieb im
Volksmund noch iiber viele
Jahre erhalten.

Mit einer kleinen Feierstun-
de begann im Westteil der ein-
zigen Halle (104) fiir 75 Mitar-
beiter, unter ihnen sieben In-
genieure und ein Lehrling, der
erste Geschifts- und Arbeits-
tag.

An den Tagen danach trafen
weitere Werkzeugmaschinen
und dringend bendtigte Aus-
ristungsgegenstinde ein.
Gleichzeitig mit deren Aufbau
lief die Produktion an. Und die
hief nach dem Konzept: Bau
von Dieselmotoren.

Die Arbeiter brachten in den
folgende Wochen und Mona-
ten eigenes Werkzeug fiir die
Aufraumungsarbeiten und den
Aufbau der Werkstitten mit.
Maschinen wurden aus ortli-
chen Bestdnden beschafft.

Arbeitskrafte fiir das neue
Produktionsprofil wurden an-
gelernt. Aktivisten der ersten
Stunde waren Kugler, Grund-
mann und Schumann. In frei-
williger Gemeinschaftsarbeit
richteten die Mitarbeiter pro-
visorische soziale Einrichtun-
gen fiir Werkskiiche und Spei-
seraum in den noch brauchba-
ren Kellern der zerstorten Ge-

baude ein.
Um Berufsnachwuchs her-
anzubilden, begannen am

1.Juni die ersten Lehrlinge
mit ihrer Ausbildung in der
ehemaligen Lehrwerkstatt der
Junkerswerke.

Erster Diesel mit 180 PS

Bereits 88 Tage nach der Griin-
dung des Betriebes lief in einer
aus einer Ruine entstandenen
neuen Werkhalle die Produk-
tion von Schiffsdieselmotoren
an. Mit einem im August in Be-
trieb genommenen Bohr- und
Fraswerk aus der CSSR konn-
ten Grundwannen und Zylin-
derrahmen gefertigt werden.
Parallel zur Weiterentwi-
cklung der Produktion wurde

Obermeister im jungen Werk.

mit der Qualifizierung des in-
genieurtechnischen sowie des
kaufmannischen Personals be-
gonnen. Denn es mangelte an
ausgebildeten Fachleuten in
dem stetig wachsenden Be-
trieb. Mit der Ubernahme von
VVB Optik Halberstadt zum
Jahresbeginn 1952 verdoppelte
sich nicht nur die bisherige
Mitarbeiterzahl auf rund 400,
es erweiterte sich damit auch
die technische Ausriistung im
Werk.

Grof} war die Freude, als im
Februar 1952 der erste Diesel-
motor vom Typ 4NVD38 mit ei-
ner Zylinderleistung von 45 PS
(33 kW) den Priifstand verlas-
sen und mit dem Giite-
zeichen 1 ausgeliefert werden
konnte.

Belegschaft angewachsen

Im Mérz 1952 wurden die Fun-
damente fiir die Halle 101 fer-
tiggestellt, im Juli fand das
Richtfest statt und im Spat-
herbst erfolgte die Fertigstel-
lung und Einrichtung der neu-
en Produktionsstitte fiir Die-
selmotoren, die fiir den Aufbau
der Handelsflotte dringend be-
notigt wurden. Zum Jahresbe-
ginn 1953 zéhlte die Beleg-
schaft bereits 724 Frauen und
Ménner. In dem Jahr begann
die Vorbereitung der Produk-
tion von Verdichtern fiir die
chemische Industrie und die
Gasversorgungsbetriebe.

1954 verliefen die ersten
selbst entwickelten und gebau-

ten liegenden und stehenden
langsamlaufenden  Grof3kol-
benverdichter das Werk. Des-
sen Produktionsvolumen war
inzwischen auf das Siebenfa-
che gegentiiber 1952 angestie-
gen. In dem Jahr wurden auch
die ersten Motoren V 44 in 6-
und 8-Zylinderausfithrung mit
einer Zylinderleistung von 95
PS ausgeliefert und Konsum-
gliter im Wert von 75 000 Mark
produziert. Auflerdem starte-
ten die Vorbereitungen fiir den
Bau grofierer Motoren.

,Die ersten Jahre waren kei-
ne leichten®, schaute Dieter
Foth Anfang der 1990er Jahre
zuriick. ,In den Wintermona-
ten standen Koksdfen in den
Hallen, die mehr qualmten als
heizten. Essen gab es in einer
Baracke, waschen und umklei-
den mussten wir uns in den al-
ten Kellern. Doch aller Widrig-
keiten zum Trotz erbrachten
die Maschinenbauer enorme
Leistungen®, erinnerte sich
der langjihrige Maschinen-
bauer, der nach seiner Lehrzeit
iiber Jahrzehnte als Spitzen-
dreher im Betrieb arbeitete.

Serien und erste Exporte

1955 iibernahm Ernst Karsten
die Leitung des MH. Das
Motorenprogramm wurde mit
den leistungsstarken Typen
6NVD36 und 8V44 erganzt. Am
Ende des Jahres erfiillte der Be-
trieb erstmals den Staatsplan
mit 101,1 Prozent. Motoren mit
einer Gesamtleistung von bis
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Bau einer Halle Anfang der 1960er Jahre, in der Motoren auf mehreren

Prifstanden montiert und erprobt werden.

Fotos (4): Archiv Eggert

zu 2400 PS und Grofikolbenver-
dichter bildeten fortan die tra-
genden Elemente der Produk-
tion.

Als eine der grofiten Leis-
tungen im ersten Jahrzehnt
des VEB Maschinenbau gilt die
Ausriistung des ersten 10 000-
Tonnen-Frachters der gerade
im Aufbau befindlichen Han-
delsflotte der DDR mit Moto-
ren aus Halberstadt. Am 2. Mai
1957 beendete das Motorschiff
,Frieden seine Probefahrt er-
folgreich. Damit begannen die
Serienfertigung der Motoren-
baureihe und die ersten Motor-
enexporte nach Polen, Ungarn
und in die Niederlande. Bald
wurden auch  Bulgarien,
China, Albanien, die UdSSR
und die CSSR beliefert. Mit den
Motoren riistete der MH in der
Folgezeit verschiedene Grof3-
schiffserien der DDR aus, u.a.
14 10 000-Tonnen-Frachtschif-
fe und vier Fangund Verarbei-
tungsschiffe. Auflerdem fan-
den diese Motoren als stationa-
re Anlagen in Spitzenkraftwer-
ken Platz.

MS ,Halberstadt” getauft

Zwei Jahre spater erhielt das
Fahrschiff ,Safinitz“ eine
Hauptantriebsanlage mit MH-
Motoren, mit denen es die fol-
genden 27 Jahre auf der Ostsee
verkehrte. Als eine grofie Ehre
empfanden die inzwischen
mehr als tausend Maschinen-
bauer 1961 die Taufe eines
Motorschiffes auf den Namen
ihrer Heimatstadt.

Einem Trend im internatio-
nalen Schiffbau folgend, be-
gann Anfang der 1960er Jahre
die Produktion von Zweitakt-
Kreuzkopf-Motoren. 1963 er-
folgte die Priifstandserprobung
des Motors K6Z 57/80C, einer
Lizenz von MAN. Mehr als
100 Motoren dieser Baureihe
wurden an die Werften gelie-
fert und vorwiegend in Frach-
ter, Tanker und Expeditions-
schiffe eingebaut.

Aufgrund der wachsenden
Anzahl von Motoren, die auch
an Masse und Umfang be-
trachtlich zunahmen, war 1963
unter anderem eine Schweif3-
erei in Betrieb genommen wor-
den. Auferdem beherrschte
nun eine riesige Halle mit
mehreren Priifstinden neben
den groflen Kiihltiirmen die
Silhouette des Werkes.

Die in der stlichsten Werk-
halle von 1968 bis 1980 gebau-
ten und getesteten 100 Sieben-
zylinder- und Neunzylinder-
Motoren mit jeweils 1000 PS
pro Zylinder entsprachen da-
mals in Wirtschaftlichkeit, Be-
triebssicherheit und Automa-
tisierungsgrad dem internatio-
nalen Héchststand.

(Fortsetzung folgt)



