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Halber-
stadt

Keine offene
Tiirin der
Berufsschule

Veranstaltung fallt
coronabedingt aus

Halberstadt (vs) ® ,Nach dem
grofRen Erfolg des ersten virtu-
ellen Tages der offenen Tiir und
dessen groflen Zuspruch, ha-
ben wir bis zuletzt gehofft, den
wirklichen Tag der offenen Tiir
in unseren Raumlichkeiten
doch noch stattfinden zu las-
sen“ sagt Mario Lange, stellver-
tretender Leiter der Berufsbil-
denden Schulen ,Geschwister
Scholl“ Halberstadt.

Aber: ,Leider miissen wir
diesen nun coronabedingt in
Prisenzform absagen.”

Beratungsgesprdche
finden digital statt

Doch fiir diejenigen, welche
sich diesen Termin bereits in
ihren Kalender eingetragen
haben, plant das Kollegium
nun auch dieses Angebot in
virtueller Form. Hierzu wird es
fiir alle vollschulischen Bil-
dungsgang eine Videokonfe-
renz am Samstag, 10. April, von
10 bis 11 Uhr via Videoplatt-
form-Zoom geben.

Die Bedienung ist laut Lan-
ge spielend einfach. Auf der
Schulhomepage ‘www.bbs-
halbestadt.de miissen die je-
weiligen Interessenten und
deren Eltern lediglich zehn Mi-
nuten vor Veranstaltungsbe-
ginn auf den Internetlink kli-
cken und schon werden sie in
das Online-Beratungsgesprach
geleitet.

Zugang auch via
Smartphone méglich

Sollten die Interessenten kei-
nen Laptop oder PC mit Mikro-
fon haben, ist der Zugang auch
via Smartphone simpel. Hier-
zu muss lediglich die Zoom-
App heruntergeladen und da-
nach piinktlich vor Beginn auf
den Internetlink geklickt wer-
den.

Neue Wege fir eine
umfassende Begleitung

Mario Lange: ,Wir begehen
hier an dieser Stelle neue We-
ge, damit wir die zukiinftigen
Schiilerinnen und Schiiler von
Anfang an gut beraten und
orientieren konnen.“ Und:
,Diese Herangehensweise ist
gerade in dieser schwierigen
Zeit fir uns und unsere zu-
kiinftigen Schiilerinnen und
Schiiler duferst wichtig.“

Die ersten virtuellen Veran-
staltungen dieser Art im Febru-
ar waren bereits sehr gut be-
sucht.

Die  Online-Beratungsge-
sprache verlaufen zu Beginn
mit einer kurzen Prasentation
der Bildungsgéange und danach
kénnen die Interessenten ihre
Fragen stellen.

Aus diesem Grund wire es
wichtig, dass sich alle Interes-
senten im Vorfeld mit dem Bil-
dungsgang vertraut machen.
Hierzu stehen vielzdhlige In-
formationen auf der Homepa-
ge der Einrichtung zur Verfi-
gung.

Bewerbungsschluss ist am
Freitag, 30. April

Der Vize-Schulleiter. ,Nachfol-
gend sind unsere Vollzeit-Bil-
dungsgédnge mit deren Online-
Beratungsgesprachen aufgelis-
tet. Die Zugdnge stehen auf der
Seite www.bbs-halber-stadt.de
zur Verfiigung.“

Bewerbungsschluss fiir das
kommende Schuljahr ist am
Freitag, 30. April.

Wichtige Saule fiir den Schiffbau der DDR

Vor 70 Jahren entstand in einer Triimmerlandschaft ein namhafter Maschinenbaubetrieb (Teil 2 von 3)

Am 1. April 1951 beginnt
mit der Griindung des VEB
Maschinenbau eine Er-
folgsgeschichte. 75 Mit-
arbeiter legen in
Halberstadt den Grund-
stein fiir die Entwicklung
eines der grofiten Betriebe
der Nordharzregion.

Von Gerald Eggert

Halberstadt ® Motoren und Ver-
dichter mit den Initialen M
und H in einem Sechseck hat-
ten in den ersten 20 Jahren des
VEB Maschinenbau den Na-
men dieses Betriebes und auch
den guten Ruf seiner Produkte
iiber die Grenzen der DDR hin-
ausgetragen.

Auf den Weltmeeren kreuz-
ten Frachter und andere Schif-
fe mit leistungsstarken und
zuverldssigen Dieselmotoren.
In der Chemie- und erdélverar-
beitenden Industrie der DDR
wie in Schwedt, Leuna und
Schwarze Pumpe sowie in Lan-
dern des RGW bewihrten sich
grofle Verdichteranlagen aus
Halberstadt. Fiir Verdichter er-
hielt der MH 1964 und 1967 sei-
ne ersten Goldmedaillen auf
der Leipziger Messe.

Mittlerweile hatte sich der
Betrieb zum grofiten Grof3kol-
benverdichterproduzenten der
DDR entwickelt. Allein im
zweiten Jahrzehnt seines Be-
stehens lieferte er Verdichter-
einheiten fiir eine Antriebs-
leistung von tiber 250 000 kW.

Nahezu 100 Verdichteran-
lagen in Boxerbauart waren in
Chemiebetrieben, Kokereien,
Luftzerlegungsanlagen sowie
verarbeitenden Betrieben der
Erdol- und Erdgaschemie im
Einsatz. Dariiber hinaus zahl-
ten Polen und Ungarn zu den
Verdichter-Kunden.

Mit dem Jahr 1970 begann
eine neue Entwicklungsetappe
in der MH-Geschichte. Zu-
nachst wurde der 1946 gegriin-
dete Betrieb Halberstadter
Technische Werkstatten (hate-
we) iibernommen. Damit stieg
die zahl der Beschaftigten an
auf 1828 und die Produktpalet-
te wurde um Zulieferteile fiir
die Fahrzeugindustrie er-
weitert.

Im Kombinat SKL

1970 trat der VEB Maschinen-
bau in das 1969 gebildete Kom-
binat fiir Dieselmotoren und
Industrieanlagen ein. Neben
dem VEB Schwermaschinen-
bau ,Karl Liebknecht“ Magde-
burg (SKL) als Stammbetrieb
zahlten zehn weitere Zuliefer-
betriebe fiir die Werften dazu,
wobei das SKL zwei Drittel der
Gesamtproduktion des Kombi-
nats erbrachte.

Ein Jahr spéter, der Diesel-
motorenbau im MH iber-
schritt gerade die 1-Million-PS-
Grenze, startete in Halberstadt
der Bau und die Priifstandser-
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Bis 1984 wurden im VEB Maschinenbau Halberstadt tber 200 Motoren in MAN-Lizenz fur verschiedene

Einsatzfalle gebaut.

probung des im Kombinat un-
ter dem Chefkonstrukteur
Hans Standhardt entwickelten
Motors 12 VD 48/42. 1973 pra-
sentierte man den neuen
Mittelschnelldufer auf der
Leipziger Frithjahrsmesse.

Der Autor dieses geschicht-
lichen Riickblicks hat den Bau-
start miterlebt und fast ein
Jahrzehnt bei der Montage
und der Erprobung dieses V-
Dieselmotors mit einer Zylin-
derleistung von 440 kW mitge-
arbeitet. Der erfolgreich ,auf
Herz und Nieren“ getestete er-
ste ,Achtundvierziger” wurde
1975 als Hauptantrieb in das
Motorschiff ,Rudolf Diesel”
eingebaut. Die Taufe des Schif-
fes erfolgte durch die Halber-
stadterin Birgit Bellan. Die
Motorenbauer und die Besat-
zung unterzeichneten einen
Patenschaftsvertrag und pfleg-
ten fortan gute Kontakte.

,Halberstadt“ getauft

Nach bestandener Seeerpro-
bung des mit dem leistungs-
starken Antrieb ausgeriisteten
Patenschiffs begann die Se-
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rienfertigung von Stiickguts-
chiffen des Typs Poseidon auf
der Neptunwerft Rostock. Die
neue Motorengeneration be-
wihrte sich in den Folgejahren
in modernen hochleistungsfa-
higen Schiffen der Schiffbauin-
dustrie, so in zahlreichen
Stiickgutfracht-, Fahr- und Ro-
Ro-Schiffen (englisch Roll on-
Roll of), vom Stapel gelaufen in
der Mathias-Thesen-Werft
Wismar und in der Neptun-
werft Rostock. Der VD 48/42
kam aber auch auf den im spa-
nischen Gijon fiir die Deutsche
Seereederei Rostock (DSR) ge-
bauten Containerschiffen zum
Einsatz. Das erste der sechs
dieser Serie lief am 6. Novem-
ber 1985 vom Stapel und wurde
,Halberstadt” getauft.
Inzwischen war schon die
Produktionsaufnahme des
,kleinen Bruders“ 6 VD 48/42
erfolgt. Der Sechszylinder fand
als Hauptantriebsmotor Platz
in Produktentankern, Trailer-
schiffen, Fahrschiffen und Fa-
briktrawlern der neuen Gene-
ration, gebaut in Wismar und
Rostock sowie in sowjetischen
und ruménischen Werften. In

Anlagen mit liegenden Boxerverdichtern, die das Markenzeichen MH tragen, liefen in Chemiebetrieben
der DDR und anderen sozialistischen Landern.

dieser Phase war ab 1979 Man-
fred Krause Betriebsdirektor.
Er wurde zur Jahreshélfte 1983
von Manfred Richter abgeldst.

Letzter MAN-Motor

Parallel zu den Motoren der
neuen Generation produzierte
der Betrieb weiterhin MAN-Li-
zenzmotoren. Diese hatten
zwar eine héhere Zylinderleis-
tung, aber auch ein Mehrfa-
ches an Grofle und Gewicht.
Der letzte von insgesamt 285
gebauten Kreuzkopfmotoren,
ein K9Z 60/105E, verlief} 1984
den MH (die Gesamtleistung
aller ausgelieferten Kreuzkopf-
motoren betrug 1,8 Millionen
PS).
Schon drei Jahre zuvor hat-
ten die Halberstddter bei ihren
ausgelieferten Dieselmotoren
die 2-Millionen-PS-Grenze
{iberschritten. Das war 1981,
dem Jahr, in dem das erste in
der DDR gebaute RO-RO-Schiff
mit zwei 12 VD 48/42 ausgertis-
tet wurde.

Mitte der 1980er Jahre er-
lebten die Halberstadter Ma-
schinenbauer weitere Hohe-
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punkte im Bestehen ihres Be-
triebes, auf die sie stolz waren.
So wurde der erste von 38 Fa-
briktrawlern (schwimmende
Fischfabriken) mit MH-Moto-
ren bestiickt, auf den Namen
,Moonsund“ getauft und an
den Auftraggeber Sowjetunion
{ibergeben. Thm folgten in den
néchsten Jahren weitere Mo-
toren fiir Schiffe, die mit Fang
und Verarbeitung vor allem fiir
die Realisierung des Lebens-
mittelprogramms der UdSSR
sorgen sollten. Auch die erste
von sechs geplanten Eisen-
bahngiiterfahren fiir die Linie
Mukran-Klaipeda erhielt da-
mals Motoren aus Halberstadt.
Auf der Leipziger Frithjahrs-
messe 1987 bekamen die Hal-
berstadter erneut Messegold,
diesmal fiir einen 6 VDS48/42.
Ein solcher Motor war kurz da-
rauf der erste Direktexport in
die UdSSR.

Weil es an Arbeitskraften
fehlte, wurden ab Mitte 1988
circa 30 Arbeitskréfte aus Viet-
nam geschult und ab dem
Spatherbst im Betrieb einge-
setzt.

Konsumguter und mehr

Aufler Dieselmotoren und
Grof3kolbenverdichtern —wur-
den im VEB Maschinenbau in
einem nicht geringen Umfang
auch Zulieferteile fiir die Last-
kraftwagenmotoren-Produk-
tion (W 50, spiter L 60) herge-
stellt. AuBerdem standen An-
lassluftflaschen, Motorenso-
ckel und Baugruppen fiir die
Werkzeugmaschinenindustrie
auf dem Programm. Bald ge-
sellten sich auch zahlreiche
Konsumgiiter ~dazu. Diese
waren mit einem metallverar-
beitenden  Betrieb  nicht
immer in Verbindung und
auch in Einklang zu bringen,
wurden jedoch mehr oder we-
niger gut verkauft.

Waren es in den Anfangs-
jahren Messerputzmaschinen,
Fahrradstander, Federsitze
und Fertigteilgaragen, umfass-
te das Programm mit Beginn
der 1970er Jahre unter ande-
rem Krabbelboxen fiir Klein-
kinder, Wandklapptische, Tor-
feststeller, Radabzieher, Glasti-
sche und mehrere Varianten
eines transportablen Kleinst-
kompressors flir Autofahrer,
Heimwerker, Camper und
Kiinstler. Fiir die ,,mico“ gab es
1988 sogar Leipziger Mes-se-
gold.

Ab der Griindung des VEB
Maschinenbau wurden nicht
nur die Produktionsstitten er-
weitert und modernisiert so-
wie in modernste Bearbei-
tungstechnik investiert, son-
dern auch soziale Einrichtun-
gen geschaffen.

Dazu gehorten ein Sozialge-
baude mit Arztpraxis und an-
deren medizinischen Einrich-
tungen (1984), ein Speisesaal
mit Kiiche (1962), Kindergar-
ten (1952) und Kinderkrippe
(1967), ein Bildungs- und Frei-

zeitzentrum (1986) sowie Fe-
rienobjekte und Ferienlager.

Aus VEB wird GmbH

Ende der 1980er Jahre lieferten
die Halberstadter Maschinen-
bauer Motoren fiir die neue
Eisenbahngiiterfahre ,Saf-
nitz“, die 27 Jahre auf der
Konigslinie zwischen Safinitz
und Trelleborg sowie elf Jahre
im Mittelmeer verkehrte, und
fiir das erste Schiff der sowjeti-
schen Okean-Serie. Im Maérz
1990 erhielt der VEB Maschi-
nenbau Halberstadt einen
selbstandigen Status im Ver-
band des Schiffbaus der DDR,
am 1. Juni wurde die Eigen-
tumsform gedndert. Seitdem
nannte sich der Betrieb MBH
GmbH und war in die Deut-
sche Schiffbau AG Rostock in-
tegriert. Das neue Firmenlogo
vereinte nun die Buchstaben
MBH mit einem Sechseck.

Mittlerweile waren Kontak-
te mit der MAN B&W aufge-
nommen und eine Vereinba-
rung zur Zusammenarbeit und
zur  Lizenzaufnahme  des
Motors L 40/54 getroffen wor-
den. Der erste war fiir ein Fi-
schereischiff bestimmt, wel-
ches in der Volkswerft GmbH
Stralsund gebaut wurde.

Mit dem Festhalten an der
bewihrten Kooperation mit
dem Kompressorenwerk in
Pensa (Russland) sollte der Ab-
satz von Verdichtern gesichert
werden. Doch auch dem einst
»grofen Bruder, in all den
Jahren der Hauptabnehmer
von MH-Produkten, fehlten
nun wegen der aufgelosten
RGW-Rahmenbedingungen
und der Wiahrungsumstellung
die notwendigen Devisen. Und
so blieben die Situation in Os-
ten Deutschlands sowie in den
ehemaligen Bruderldndern so-
wie die Auswirkung der Geset-
ze der Marktwirtschaft nicht
ohne Konsequenzen.

Belegschaft halbiert

Viele derer, die 40 Jahre zuvor
begonnen hatten, eine Triim-
merlandschaft in einen moder-
nen Maschinenbaubetrieb zu
verwandeln und diesen immer
weiter entwickelten, wurden
in den Vorruhestand geschickt.
Etwa 2000 Maschinenbauer
gab es noch vor der politischen
Wende, schon bald waren es
nur noch halb so viele.

,Blaue Briefe” erreichte eine
grofle Zahl der Mitarbeiter
zum 40. Betriebsjubildum. Mit
der verbleibenden Belegschaft
wollte man sich nun auf die
Sparte  Blockheizkraftwerke
konzentrieren.

Denn inzwischen war die
Entwicklung der Diesel-Gas-
motoren VDG 48/42 sehr weit
vorangeschritten und ermog-
lichte den Einstieg in das neue
Geschiftsfeld umweltfreundli-
che Energieerzeugungsan-
lagen auf Basis Kraft-Warme-
Kopplung.

Das in Spanien fur die Deutsche Seereederei Rostock gebaute Containerschiff ,Halberstadt” auf groBer

Fahrt.
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